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4 Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

Rae valla pdhjapiirkonna liikuvusuuring on sisend Rae valla pdhjaosa Uldplaneeringule. Uuringu
koostamiseks sdlmis Rae Vallavalitsus lepingu OU-ga Hendrikson ja Ko ning uuring viidi |4bi
perioodil okt 2017 - veeb 2018.

T60 teostas Hendrikson & Ko tooriihm:

Ann Ideon — projektijuht, planeerimise ekspert
Pille Metspalu — planeerimise ekspert

Merlin Rehema — liikuvusekspert

Jaanus Padrik — kartograaf

e

Uuringu labiviimiseks kaasati ka autoliikluse ekspert Kalle Muru (Reaalprojekt).

Uuringu eesmargiks on tuua valja liilkumiste pilt Rae vallas ning Rae valla ja naaberomavalitsuste
vahel, anallilsida rahvastiku liikumisviise ning teha ettepanekud liikumisvdimaluste
parandamiseks. Anallilisi tulemustele tuginedes tehakse ettepanekud liikumisvdimaluste
parendamiseks ning pendelliikluse vahendamiseks.

Uuring viidi l1abi jargmiste etappidena:

e Funktsionaalanaliiiis, mille raames hinnati liikumise pdhjuseid, eelkdige suuremahulisi
pendelliikumisi- kodu-t66, kodu-kool, kodu-kool-ringid, teenused. Ruumiliselt vaadeldi
liilkumisi Rae vallas ning naaberomavalitsuste vahel.

Funktsionaalanaliilsi jaoks kasutati erinevaid andmeallikaid ning viidi labi kisitlused
(koolilaste) ja positsioneerimisandmete analiiis.

e Arengualternatiivide analiilis — anallusiti valla 2 erinevat arengualternatiivi ning nende
maju liikuvusele. Alternatiivideks olid praegune kehtestatud Uldplaneering (2013) ja Rae
pdhjaosale koostatav uue Ulldplaneeringu praegune eskiis (tééversioon 2018). Valitud
parem alternatiiv on aluseks liikkumisvGrgustike analiiisile.

e Liikumisvorgustike analiilis, mille raames analllsiti peamisi liilkumisteid arvestades
erinevaid liikumismoode ehk modaalsust: autoliiklus, UGhistransport, jalgsi ja rattaga
liikumine. Vorgustikke anallitsiti oluliste sdlmpunktide vahel ning eri transpordiliikide
Uhilduvuse (kombineerimise) seisukohast. LiikkumisvGrgustikke anallisiti nii valla siseselt
kui ka valjaspool valda asuvate olulisemate sihtkohtade vahel, sh arvestades vdimalike
suurte taristuarendustega.

Metoodikad ja nende detailsuse optimaalne aste on valitud vastavalt sellele, millised teadmised
on vajalikud liikuvuse seisukohast erinevate soovituste andmiseks. Metoodikate ja detailsuse valik
sOltus ka alusandmete kattesaadavusest ja detailsusest.

Uuringu teksti [3abitootamistel on soovituslik samaaegselt jalgida ka liikuvusuuringu
kaardirakenduse vastavaid vaateid, kus on erinevad anallilsietapid ja ettepanekud esitatud
ruumilise infona. Kaardirakendus asub: http://www.hendrikson.ee/maps/Rae-liikuvusuuring/ .

Jargnevasse teksti on lisatud illustreerivad skeemid eelkdige anallilsi tekstiosa loetavuse
hélbustamiseks.
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Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring 5

Rae valla ja uurimisala tldandmed

Rae valla territoorium on 206,7 km?, piirnedes Kiili, Jdeldhtme, Kose ja Raasiku valla ning Tallinna
linnaga. Valla elanike arv oli 1.01.2017.a seisuga 16 758. Rae vallas asub 5 alevikku: Jiiri, Peetri,
Vaida, Assaku ja Lagedi ning kiilasid on 27.

Antud uuringuala (vt joonis 1) — Rae pdhjapiirkond —h&lmab Peetri ja Assaku alevikke, Jarvekiila,
Uuesalu, Lehmja ka Pildikiila kiila, Rae kila ladnepoolset osa ja I6unas ringtee piirkonnas vahesel
madral ka Kurna kila. Antud piirkonnas elab ca 7843 inimest? (Statistikaamet 2017).

Pdhjapiirkonnas on tihedaimalt asustatud Peetri alevik, Jarvekila ja Assaku. Hajusam on asustus
Uuesalus, Rae kiilas ja Pildikiilas. Uuringualal asuvad ka olulised tehnopargid — Mdigu ja Rae, lisaks
kulgeb ettevotlus ka piki Tartu mnt koridori. Uurimisala nii [3dne- kui idakilg moodustub
looduslikest aladest (metsad ja Rae raba).

Joonis 1.

Rae Ila pbhjaosa uur/ngupurknd |

1 Allikas: Statistikaamet

2 Kuna uuringualasse kuulub Kurna kiila asustamata ala, pole Kurna kiila rahvastikuga arvestatud. Rae kiila puhul on
arvestatud kogu kiila elanikkonnaga, kuna uuringualast vélja jadv Rae raba on asustamata piirkond.

@ HENDRIKSON & KO



6 Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

Funktsionaalanaliilsi raames viidi labi jargmised tegevused:

e Kaardistati pohilised funktsioonide paiknemise asukohad ja nende mahud (elukohad,
tookohad ja erinevad avalikud ja erateenused). Keskenduti funktsioonidele, mis tekitavad
suuremahulist (pendel)liikumist.

e Viidi |abi positsioneerimisandmete analiiiis, saamaks teada, kuhu liiguvad nii valla sees
kui valjaspool Rae pdhjaosa elanikud ning kust tullakse Rae p&hjaossa.

e Viidi |abi koolilaste tajukaardiuuring, saamaks teada, kuidas lapsed piirkonda tajuvad
(positiivselt ja negatiivselt) ning kuidas antud info pdhjal liikuvust ja ruumilahendusi
parandada.

Iga labiviidud etapi pdhjal on vilja toodud just antud andmeanaliiisile tuginevad jareldused ja
soovitused. Erinevate analliliside koondjareldused-soovitused on toodud ptk 6.

Funktsioonide paiknemine ruumis maarab selle, kuhu inimesed erinevatel pdhjustel liiguvad.
Lilkkumise maht ja ajalisus tuleneb funktsiooni eriparast. Funktsionaalanallilsi kaigus on
kaardistatud ja anallilsitud jargmisi funktsioone, millest/milleni liikumine tekitab suuremahulist
liikuvust:

- Elukohad
- Tookohad
- Erinevad teenused: haridus, vaba aja veetmine, kaubandus jt.

Funktsionaalanaliiisi Giheks eelduseks on see, et enamus liikumisi algab inimeste elukohtadest.

Rahvastikust lildiselt. Rae valla elanikkond on kasvav: nii loomulik iive kui randesaldo on positiivne
(vt tabel 1). Kuna surve arenduseks on vérdlemisi suur, on Rae pohjapiirkonnas eelkdige oluline
kasutajasobraliku ja mitmekilgse linnalise elukeskkonna tekkimine. Vaadeldes Rae valla
vanusprofiili (joonis 2), on jouliselt tegemist lastega peredega, eakate osatdhtsus on vordlemisi
madal. Liikuvuskiisimustes on seega eelkdige oluline tegeleda to6ealiste ja laste vajadustega.
Pikemas perspektiivis on vajalik arvestada enam ka eakamate vajadustega.

Tabel 1. Rahvastikusiindmused Rae vallas (Allikas: Statistikaamet)

2013 2014 2015 2016* 2017
Rahvaaryv, 1. jaanuar 16 051 16 234 16 859 15794 16 758
Elussiinnid 277 277 290 348 n/a
Surmad 83 66 80 99 n/a
Sisserdnne 614 1179 1322 1385 n/a
Viljardnne 623 767 697 677 n/a

*NB! Alates 01.01.2016 arvestatakse elanikke rahvastikuregistri elukoha jargi, millest tuleneb ka
langus 2016.a rahvaarvus (Rae elanik ei ole tingimata valda ametlikult registreerunud)

) HENDRIKSON & KO
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Rae valla rahvastikupiiramiid, 1. jaanuar 2017

Vanus Vanus
85+ 85+
80-84 80-84
75-79 75-79
70-74 70-74
65-69 65-69
60-64 60-64
55-59 55-59
50-54 50-54
45-49 45-49
40-44 40-44
35-39 35-39
30-34 30-34
25-29 25-29
20-24 20-24
15-19 15-19
10-14 10-14
5-9 5-9
0-4 0-4
8 6 4 2 0 2 4 6 . /68
I Rae valla mehed I Rae valla naised
Eesti mehed == Eesti naised

Joonis 2. Rae valla elanike vanuseline jaotus (Allikas: Statistikaamet)

Rahvastiku ruumilisi eriparasid vaadates (joonis 3) on uuringuala — Rae pdhjaosa — selgelt , lapsi
kasvatav: vdrreldes Harjumaa keskmisega® on siin rahvastikuriihmade osatahtsuselt keskmisest
enam lapsi (0-14), vdhem tooéealisi (15-64) ja vdhem eakaid (65+). Vaid Lehmja piirkond on
samaaegselt ,noorenev ja vananev” — téenaoliselt seetdttu, et Lehmja asustus on mdnevorra
vanem.

Rae poOhjaosa rahvastiku tihedus on suurim Peetri alevikus ning alevikuga piirnevates kiilades
valdavalt Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maanteest lddne pool (joonis 4). Eraldiseisev suurema
rahvastikutihedusega ala moodustub Rae kiilas.

3 Harjumaa keskmiseks on 2017.a. Statistikaameti andmetel: 0-14 vanusriihmal 18,13%, 15-64 vanusriihmal 64,51% ja
65+ vanusrihmal 17,36%.

@ HENDRIKSON & KO



8 Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

Asulatiaubid

Maardu linn

\Vaana%oesuulkila

Haabersti linnaosa
Kristii

ristine. llnnaose’ vl Uleigelkaid)
S haosa Soodevahe kila . —

Vaila kula
Turisalu kila Laabi kila
Naage kala HARKU VALD Liikvalkulal Mustamae linnaosa A
ale
Peetri alevik ke kOk]
[ )
Vaana kila Tuulevaija kila

Meremdisa kiila

Harku alevik ™

Andmed: Statistikaamet 2017

MAARDU LINN Rebalalkiilal
ST f2eriakois Jagala-Joa kula
", = :
Muraste kila 3 Rohja-Tallinna linnaosa Koila kila
‘ JOELAHTME\VALD Jselahtme I3
Vit kola Nehatu klafLlivamselkila’ Uoakoia
Lasnamae linnaosa aGla Koogilkila
- ) A Kostivere alevik
Ver
.00/ Haljava'kila
TALLIN X A e

Vehlkoa Guru Kulal Nomme linnaosa A alkulals
Kaesalu kol Adrakola Raasiku alevik|
Raiealoly Arukila alevik

- Noor ja lastega - palju lapsi, Vaskjala kila Jarsi kala Tohelgi killa

palju tooealisi, vahe eakaid RAASIKU\VALD
- Toodtav - vahe lapsi, palju todealisi, vahe eakaid 2 e e Hir bl Kalesikola
- “Lapsi kasvatav” - palju lapsi, vahe to6ealisi, Y Kautjala kula

. . . Seli kila

véhe eakaid ) g \ Laagri alevik | Tanassima kula anniku kalal - Aaviku kila
l:] Noorenev ja vananev” - lapsi palju, tdealisi vdhe, vanamsisa kila " i Peningi kila

samas ka eakaid palju jgavercikala
l:l Téotav, kuid vananev: lapsi vahe, todealisi ja !A Gisakala Veskitaguse)kala

eakaid palju /( aue linn algimze kila VAL
l:l Vananev piirkond: vahe lapsi, vahe tééealisi, A = e il

S Judiiku kala) l'aley/ Patikalila

palju eakaid X : austiula KILIVALD Suuresta kila
l:l Erandlik asula, puuduv véi liga vaike

elanikkond Smett austingmmelkulal Suursoo kila Pikaverelkula

JBgisco Kalal
Omavalitsuse piir o . ahtaN! Vaidasoo kila
& Rahula kula (Uksnurmelklla Kajamaalkulal Pratikua]  Sookaeralkola S VRIS Salu kil
Kasemetsa kila Metsanurgalkula K Urvaste Klal S Harmalkila

Kallavere kula
Ulgase kila Kostirannal

Manniva kdla

Vandjala killa Parasmae kila

Kurglalkula
Kullilkilal Aruaru kula

Joonis 3. Harjumaa asustustiiiibid (Rahvastikuandmed: Statistikaamet, 1.01.2017)
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9 Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

- — Planeeringuala_piir
: ‘?. Rahvastiku arv 1*1 km ruudus
[ Alla50

[ 50-299
[ 300-499

Joonis 4. Rahvastikutihedus Rae péhjaosas

—— Planeeringuala piir
{ To6kohtade arv 1*1 km kohta
- 5-140
[ 140-350

[ 350-605
[0 605-795
[ 795 - 1040
I 1040 - 1740
I 1740 - 2265
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10 Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

Rae vallas on registreeritud 1939 ettevotet (Statistikaamet 2017), nende seas ka suuri td6andjaid
(50-249 tootajaga 46 ettevotet ning Ule 250 tootajaga 7 ettevotet). Majanduslikult aktiivsed
ettevotted tegutsevad enim:

hulgi- ja jaekaubanduses (sh mootorsodidukite remont) - 470
kutse/teadus/tehnikaalane tegevuses - 278

ehituses - 256

tootlevas toostuses - 151

veonduses/laonduses - 140

uhwnNeE

Rae pohjapiirkonna tédkohad koonduvad tugevalt Mdigu ja Rae toostusparki ja piki Tartu
maanteed kulgevasse ettevGtlustsooni (vt joonis 5). Ettevotlusprofiili jargi on Rae vallas
kontoritookohti vahe, antud elualade esindajad pigem vallasiseselt rakendust ei leia ning
suunduvad Tallinnasse.

Rae pohjaosa avalikud- ja erateenused on kaardistatud valla kodulehe ja info, Google otsingu ja
valitoé baasil. Objektid on eristatud vastavalt teemavaldkondadele: haridusasutused,
kultuuriasustused, puhke- ja spordialad, kaubandus, toitlustus, tankla/autoteenus ja muu teenus.
Kuna erinevaid kaardistatud objekte kilastab paeva jooksul erinev arv inimesi, on igale
kaardistatud objektile antud vaartus skaalal 1...3, mis nditab hinnanguliselt igapaevast kilastajate
arvu: 1 — kuni 100 kilastajat pdevas, 2 — 101 kuni 500 kiilastajat pdevas, 3 — lile 500 kilastaja
paevas.

Kaardistamise tulemused naitavad, et Rae pShjaosa teenuste valik on iseloomult darelinnaline —
st kaetud on esmased koduldhedased vajadused: supermarket koos sinna kuuluvate
lisateenustega, tanklad, s66gikohad, koolid-lasteaiad ja puhke/spordi alad ja asutused. Teenuste
valik on samuti iseloomulik noorele rahvastikule (st puuduvad tervise- ja hoolekandeasutused)
ning on ilmne, et teatud vajaduste rahuldamine toimub valjaspool uuringuala (huvitegevus ja
kultuuriteenused, spetsiifilised ariteenused jms). Olulisimaks avalikuks teenuseks, mida
uuringuala ei paku, kuid mille kdttesaadavus on oluline, on keskharidus (edaspidi ka kérgharidus)
— sellealane hommikune ranne langeb alalt valja liikudes hommikusse tipptundi.

Funktsioonide kasutamisel on ka ajalise kasutuse erinevus (vt tabel 2). Rae valla tipptundide
liiklussagedusse panustavad seega just need teenused, mille tarbimine langeb vahemikku 7-9 ja
17-19. Vallast valja liikumist soodustab tipptunnil enim teenuse puudumine (ja ka
kontoritéokohtade puudumine), vallasiseselt pdhjustab suuremaid liiklusvoogude koondumist
teenuse praegune tugev ruumiline koondumine Peetri aleviku Selveri piirkonda (vt joonis 6 ning
tapsemalt rakendusest: http://www.hendrikson.ee/maps/Rae-liikuvusuuring/ ).

Tabel 2. Liikumisprofiilide ajaline kattuvus té6pdevadel

7-9 9-12 12-14 14-17 17-19

Kool I

Huviring
Puhke-spordialad/
kultuuriasutused

Lasteaed I

HENDRIKSON & KO
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Liikumisprofiil Louna Parast-
Iduna

Teenindus/kaubandus
Tervishoid

| T66

Soodevahe

e

i

U vekiila

\’\-j'

v
Sl

Assaku Karl

@
Le’mja
Uuesalu

Jiiri

ﬁ ildikeuil a(‘

Kangru

't)q
9
L leg

Joonis 6. Funktsioonide ruumiline jaotumine Rae pohjaosas (vdljavote rakendusest).

Funktsionaalanallitsi jareldused ja soovitused

4.1.

4.2.

4.3.

Elukohtade anallilis naitab, et Rae pdhjaosa noor ja lapsi kasvatav elanikkond koondub
hetkel valjakujunenud asustusstruktuuris tugevalt Tallinna piirile ning Peetri alevikku,
moodustades antud piirkonnas Tallinnaga (Mo6iguga) katkematu linnaruumi ning antud
piirkonna seostamine linnalise liikuvusega on kd&ige lihtsam.

Tookohtade paiknemine nditab, et Rae p&hjaosas on kaks tugevat téokohtade
koondumiskohta: Modigu tehnopark — asudes Tallinnale Idhemal — on marksa paremini
Uhendatud Tallinna linnaruumiga kui teine suur té6kohtade kontsentratsiooniala — Rae
tehnopark, mille ilmseks eeliseks on logistiline asukoht Tallinna suurel ringteel ning
asukohavalik eelkdige raskeliiklusest Iahtuv. Liikuvuslahenduste valjatéotamisel tasub
seega silmas pidada, et ldhenemine antud kahe tehnopargi liikumiskiisimuste
lahendamiseks voib kujuneda erinevaks: Moigus elanike ja tootajate keskseks, Rae
toostuspargis pigem tootajate keskseks.

Olukorras, kus pohimaantee dares paiknevad nii tootmis- kui elupiirkonnad vaheldumisi
vOi pbhimaantee d&ares esimeses viirus tootmisalad ja nende taga kaugemal
elupiirkonnad, tekib ruumiline hakitus: teed ei moodusta siduvat tervikvérku, raske- ja
kergliikleja peavad ruumi jagama ning kohati on ebasobiva liikleja torjumiseks (eelk&ige
elanike poolt) rajatud tokkepuid voi varavaid.

@ HENDRIKSON & KO



12 Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

Liikuvuse (sidususe ja turvaliste ihenduste) mdistes on eelkdige oluline suunata
raskeliiklus otse tehnoparkidesse ning tundlikumad elanikegrupid (nt lapsed)
eemale raskeliikluse tanavatest.

Konkreetsemad naited koonduvad eelkdige MOoigu tehnopargi ja Rae kiila
piirkonda. Mo6lemast piirkonnas on vaja selgelt jalakiijale suunatud ja eelistatult
raskeliiklusest eemal paiknevaid kergliiklusiihendusi Peetri-Jarvekiila suunale,
kuhu koondub valdav osa avalikest ja erateenustest. Tdiendavalt on vajalik
kaaluda ka lisamahasoitu Tartu maanteelt Moigu tehnopargi I6unaosas.

4.4. Funktsionaalselt mitmektlgseim piirkond on hetkel Peetri alevikus Selveri Gmbrus.
Sarnast funktsionaalset mitmekiilgsust oleks otstarbekas dubleerida ka pohjaosa
teistes tombekeskustes tekkinud voi tekkivates tombekeskustes (nt Jarvekiilas, Assakul,
Vana-Tartu mnt ja perspektiivse vdikese ringtee ristumiskohas), mis suurendaks
valikuvoimalust, millises piirkonnas teenust tarbida ning seeldbi hajutaks teenustega
seotud liikluskoormust Peetri Selveri piirkonnas ja ristmikel. Tombekeskuse teenuspakett
vOiks olla sarnane Peetri omaga: toidupood koos lisateenustega, vGimalusel tankla, pargi
ja reisi parkla (autole/jalgrattale), Ghistransporditihendus, toitlustus jt kokkusobivad
teenused (nt jdusaal/spordiklubi, iluteenus vms).

Rae valla mobiilpositsioneerimise viis labi OU Positium, uuringu tidpsem metodoloogia ja
andmetabelid on toodud lisas 1.

Positsioneerimisandmed toovad vilja positsioneerimise teel toodud rahvastiku Rae vallas, lisaks
Rae vallast sisse-valja toimuva liikumise erinevate sihtkohade vahel ning Rae valla sisese liikumise
erinevate tsoonide vahel (vt joonis 7). Tsoonideks on antud uuringus mobiilimastide katvusalad,
mistottu ei lange tsoonid Uks-Uheselt kokku valla piiridega.

HENDRIKSON & KO
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Joonis 7. Rae valla positsioneerimisanaliiiisi tsoonid.
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Positsioneerimisandmete pdhjal on valla rahvaarv ligi 24 000 inimest (vt tabel 3), mis vGrreldes
Statistikaameti andmetega (16 758 in seisuga 1.01.2017) naitab, et ametliku registrijargse ja
reaalse viibimise ehk positsioneerimise jargse rahvastiku erinevus on ca 7000 inimest®. Erinevuse
p&hjuseks on eeldatavalt plsielanike jatkuv sissekirjutus Tallinnas, mis annab parema/tasuta
ligipaasu Tallinna teenustele, teisalt on véimalikuks pdhjuseks ka korterite tilirimine, kus Glrnikud
samuti ennast Rae valla elanikuks ei registreeri.

Positsioneerimisandmed naitavad, et llekaalukalt suurim rahvaarv on Peetri piirkonnas, seejarel
Juri piirkonnas. Ulatuslik Louna-Rae piirkond on héredamalt asustatud. Maantee-raudteekoridori

4 Silmas tuleb pidada, et positsioneerimise tsoonid ei jalgi Uiks-Uheselt valla piire, seega tsoon vdib hdlmata ka teatud
maaral naaberomavalitsusi ning jatta teatud alad katmata Rae vallas. Tsoonid katavad aga dra enamus asustusaladest.
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vordlus naitab ka, et raudteekoridori dares paiknev Lagedi piirkond ei ole seni olnud samavaarselt
atraktiivne Peetriga.

Ootuspdraselt on mdnevorra rohkem elanikke loendatud novembris ja vdahem suvepuhkuste
aegselt juulis. Piirkondlikult paistab see eelkdige silma suurimas elupiirkonnas Peetris. Teistes
piirkondades on mdnevdrra rohkem inimesi juulis, mida véib tolgendada suvekodudes elamisega.

Tabel 3. Rae valla piirkondade elanikkond positsioneerimisandmete pohjal.

2016 Elanike arv

Piirkond Juuli November
1 — Peetri 11810 12665
2 - Lduna-Rae 2608 2600
3—Jiri 7021 6724
4 — Lagedi 1937 1852
Kokku 23376 23841

Rae vallast valjuv ja valda sisenev pendelrdanne

Rae valla elanikest on pendelrandajateks 6343 inimest, kes igapdevaselt liiguvad todle-kooli
védljaspoole valda (tabel 4). Enamus pendelrdndajatest on Peetri piirkonnast, seejarel Jurist, mis
nditab ka pendelrandajate modaalsust — eelistatud on olnud maanteelihenduse, mitte
raudteelihendusega piirkonnad (Lagedi).

Tabel 4. Vallast viljuvad pendelréndajad (nov 2016°)

Rae vallast kokku pendelrandajaid: 6343 100%
Sealhulgas: Tsoon 1, Peetrist 4005 63%
Tsoon 2, Rae |dunaosast 387 6%
Tsoon 3, Jurist 1415 22%
Tsoon 4, Lagedilt 349 6%
Lisaks tsoonide peale kokku* 187 3%

* Juhul kui Ghest positsioneerimistsoonist teise liikujaid on alla 10, ei ole andmekaitse eesmargil Positiumi
andmestikus margitud tdpset pendeldajate arvu, vaid ,>10“. K&ik vaiksearvulised liikumised on seega
summeeritud real , Lisaks tsoonide peale kokku®.

Piirkonniti saab valja tuua ka pendelrdnde sihtkohad: ootusparaselt on peamiseks sihtkohaks
Tallinn, teistesse omavalitsustesse randab tsooniti 7-11% elanikest. Ka Tallinnasse suunduvas
randes on oma seadusparad: Peetri, JUri ja Rae Idunaosa elanikud suunduvad eelkdige Kesklinna
(sh Vanalinn), seejirel Ulemistele, Kristiinesse-Mustaméele ja P&hja-Tallinnasse. Lagedi
piirkonnast suunduvad elanikud aga m&nev&rra vihem Kesklinna, samas enam Ulemistele ja ka
Lasnamaele.

5 Siin ja edaspidi on naideteks valitud kuu, kus pendelrdndajaid on arvukamalt.
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Tabel 5. Vallast viiljuv pendelriinne sihtkohtade I6ikes (nov, 2016)

Tsoon 1 Kokku 4005
Peetri Tallinnase suundutakse: %
1 Kesklinn (Vanalinn) 1670 42
2 Ulemiste 704 18
3 Kristiine-Mustamae 514 13
4 Pdhja-Tallinn 220 5
5 Tallinna muud asumid/osad 635 16
Tallinnasse kokku 3743 93
Muudesse KOV-idesse 262 7
Tsoon 2 Kokku 387
Rae IGunaosa Tallinnase suundutakse: %
1 Kesklinna 135 35
2 Ulemiste 66 17
3 Kristiine-Mustamae 56 14
4 Pdéhja-Tallinn 37 10
5 Tallinna muud asumid/osad 58 15
Tallinnasse kokku 352 91
Muudesse KOV-idesse 35 9
Tsoon 3 Kokku 1415
Juri Tallinnase suundutakse: %
1 Kesklinna (Vanalinn) 518 37
2 Ulemiste 280 20
3 Kristiine-Mustamae 193 14
4 Pdhja-Tallinn 79 6
5 Tallinna muud asumid/osad 204 14
Tallinnasse kokku 1274 90
Muudesse KOV-idesse 141 10
- Kokku 349
Tallinnase suundutakse: %
1 Kesklinna (Vanalinn) 90 26
2 Ulemiste 90 26
3 Kristiine-Mustamae 61 17
4 Lasnamae 47 13
5 Tallinna muud asumid/osad 24 7
Tallinnasse kokku 312 89
Muudesse KOV-idesse 37 11

Uuringualasse jaavate Peetri ja JUri pendelrdndajate sihtkohad ja rdndemahud on toodud joonistel
8jag.




16 Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

N

[e2 w,

Rae vallast{ahtyv pendelranne

'\j V|1m5| vald

Rae vald

Raasiku vald

Saku vald

Inimeste arv tsoonist 1
Saue vald

0-30

31-60
M\ Kose vald
A

e 01-120

- 121 - ..

Joonis 9. Peetri tsoonist Idhtuv pendelréinne

@ HENDRIKSON & KO



17 Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

N

s %

Rae vallastyahtuv pendelranne

L Viimsi vald

Jéelahtme vald
Kuusalu vald

Harku vald

Rae vald

Raasiku vald

Inimeste arv tsoonist 3

Saue vald 0-30

31-60
e Kose vald
e 01 - 120

- 121 - ..

Joonis 9. Jiiri tsoonist Idhtuv pendelrénne

@ HENDRIKSON & KO



18

Rae vald on ka ise pendelrdndajate sihtkohaks: juulis 2016.a oli Positiumi andmetel

Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

pendelrdndajaid 4239 inimest, novembris 3859 inimest, mis viitab ka valla tookohtade
moningasele hooajalisusele. Pendelrdndajate peamiseks sihtkohaks on ootusparaselt Peetri ja
Jiiri, kus asuvad suuremad tehnopargid.

Tabel 6. Vallast viiljuv pendelriinne sihtkohtade I6ikes (nov, 2016)

Kokku Rae valda saabuvad pendelrdndajad

sh valla erinevatesse osadesse

Tsoon 1, Peetrisse
Tsoon 2, Rae IGunaossa
Tsoon 3, Jurisse

Tsoon 4, Lagedile

Lisaks tsoonide peale kokku*

4239

2105
33
1579
300
222

%
50

1

37

5

* Juhul kui Ghest positsioneerimistsoonist teise liikujaid on alla 10 (nt Tallinna Juhkentali asumist Peetri
tsooni), ei ole andmekaitse eesmargil margitud tapset pendeldajate arvu vaid ,>10“. Koik vaiksearvulised
liikumised on seega summeeritud real , Lisaks tsoonide peale kokku”.

Piirkonniti on sisserandajate suhe laias laastus 60% Tallinnast, 40% teistest omavalitsustest.
Uuringuala seisukohast on olulisimad Peetrisse ja Jiirisse pendelrandav rahvastik: Tallinnast tuleb

siia ligi 2200 inimest, muudest omavalitsustest ligi 1500 inimest.

Tabel 7. Valda sisenev pendelrinne Idhtekohtade I6ikes (nov, 2016)

HENDRIKSON

KO

Tsoon 1 Kokku pendelrandajaid 2105 %
Peetrisse Tallinnast 1241 59
1 Kristiine/Mustamae 299 14

2 Kesklinn 198 9

3 Lasnamae 175 8

4 NOomme 172 8

5 Po&hja-Tallinn 140 7

6 Haabersti 101 5

7 Ulejaanud Tallinn 156 7

Muudest KOV-idest 864 41

1 Harku vald 130 6

2 Viimsivald 127 6

3 Saue vald 98 5

4 Maardu+J6eldhtme 95 5

5 Sakuvald 90 4

6 Kiili 82 4

7 Ulejaanud KOV-id 242 11

Tsoon 2 Kokku pendelrandajaid 33 %
Rae I6unaosa Tallinnast 33 100
Tsoon 3 Kokku pendelrandajaid 1579 %
Jiri Tallinnast 952 60
1 Kristiine/Mustamae 209 13
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2 Lasnamae 161 10
3 Pohja-Tallinn 148 9
4 NOmme 130 8
5 Kesklinn 111 7
6 Haabersti 93 6
7 Ulejaanud Tallinn 100 6
Muudest KOV-idest 627 40

1 Viimsivald 108 7
2 Sakuvald 103 7
3 Maardu+JGeldhtme 85 5
4 Saue 63 4
5 Harku 58 4
6 Ulejaanud KOV-id 210 13
- Kokku pendelrandajaid 300 %
Tallinnast 190 63

1 Lasnamade 50 17
2 Pohja-Tallinn/Kesklinn 50 17
3 Kristiine/Mustamae 45 15
4 Ulejaanud Tallinn 45 15
Muudest KOV-idest 110 37

1 Raasiku 32 11
2 Sakuvald 21 7
3 Joeldhtme 19 6
4 Ulejaanud KOV-id 38 13

Peetri ja Juri piirkonda saabuvad pendelrdandajad on toodud joonistel 10 ja 11.
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3.2.2. Vallasisene liikumine

Rae valla siseselt toimub samuti pendelrdandamine valla erinevate osade vahel. 2016.a juulis oli
pendelrdandajaid 467 ja novembris 381.

Vallasiseses pendelrdndes oli 2016.a juulis peamiseks sihtkohaks Jiri piirkond (198 in), seejarel
Peetri (167 in). Lagedile liigub vahem tootajaid (66 in) ning Rae valla IGunaosasse suunduv
pendelrdnne on vdheoluline (18 in). Pohiline kodu-t66 ranne toimub seega Peetri-Jiiri vahel,
mdlemas suunas toimub tipptundidel ca 100-inimeseline liikumine, mida vdib lugade vordlemisi
vaikesearvuliseks.
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Joonis 11. Rae valla sisene pendelréinne.
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1. Vaadeldes koos Rae valla tookohtade (ptk 3.1.2) ja pendelrande infot on ilmne, et Rae vallas
elab pigem kontorité6taja, kes Rae valla tehnoparkides valdavalt t66d ei leia. Pendelrdnde
vahendamine eeldaks kontorit66kohtade teket vallas (pigem teaduspargi laadset arengut),
mille arengueeldused on ruumiliselt erinevad logistilisi eelduseid kasutavatest
tehnoparkidest. Kaaluda kontorité6kohtade rajamist Vana-Tartu mnt ja perspektiivse vdikese
ringtee ristumise piirkonda.

2. Vallast valjuvate ja saabuvate pendelrdndajate arv on ca 10 000 in paevas, kelle praeguseks
voimalusteks valda siseneda-valjuda on Tartu maantee ja Tallinna suure ringtee kaudu.

3. Tallinnaga seotud pendelrdnne:

3.1. Raest valjuv pendelranne suundub 90% ulatuses Tallinna, kus olulisimad sihtkohad on
Kesklinn ja Ulemiste. Rae p&hjaosa edasist arengut silmas pidades on eelkdige oluline
tagada modaalsusnihe antud sihtkohtadesse: ajaliselt konkurentsivéimelisem ja
mugavam Uhendus kui praegune eeldatav autokasutus. Eelkdige on oluline keskenduda
Peetri piirkonnale, mis on sisuliselt Tallinna linnaruumi laiendus ning kus on oluline
tagada linnaruumiline, mitte alevikule omane liikuvus.

3.2. Tapsustada tuleb modaalsusnihkes erinevate transpordiviiside osatdhtsust (tramm, buss,
Rail Baltic, jalgratas) piirkonniti. Oluline on siin kohal tdiendavalt analliisida, kas antud
modaalsusnihe saavutatakse trammitee rajamisega: Tallinna naitel — liikudest tipptunnil
Kesklinna-Ulemiste suunal, on trammi ajaline konkurentsivdime madalam kui autol.

3.3. Tallinna suundutakse t6dle ka teistesse piirkondadesse. Eeldades, et pendelrdandajad
valivad kiirema/otsema tee, annab Tallinna viikse ringitee rajamine v8imaluse suunata
liiklejaid nii Tallinna ida- kui |d&nepoolsetesse sihtkohtadesse Ulemiste ristmikku
labimata.

3.4. Tallinnast tulevatel pendelrdandajatel on eelkSige vajalik Uhendus Rae valla
tehnoparkidega (suuremad t66kohad).

4. Teiste omavalitsustega seotud pendelrdnne
4.1. Kuigi positsioneerimisandmed ei anna vdimalust hinnata, millisel trajektooril
pendelrdndjad sbdidavad, voib eeldada, et sGidetakse nii labi Tallinna kui Tallinna suurt
ringteed pidi. Tallinna vaikese ringtee rajamine voimaldaks eelkdige Viimsi-Harku kaarel
pendeldajatele alternatiivset ligi pddasu Rae pdhjaosast/pdhjaosale.

5. Vallasisene ranne
5.1. Vallasisese pendelrdande mahud on suurimad Peetri-Jiri liinil, kuid suurusjark on pigem

tagasihoidlik (ca 100 liikujat mdlemas suunas).

Uuringu eesmargiks oli vilja selgitada Rae valla p&hjapiirkonna koolilaste arvamus oma kodu
(kooli)piirkonnast. Koolilaste tajukaardi uuringu meetodiga kaardistati laste poolt eri paikadele ja
kohtadele antavaid emotsionaalseid, intuitiivseid ja tunnetel pdhinevaid tdhendusi.

Lastel paluti valla kontuurkaardile kanda (lihtsate leppemarkidega ja vastavalt kaardi legendile)
nende jaoks meeldivad ja ebameeldivad kohad, ilusad ja koledad teed, looduslikult kaunid kohad,
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vaba aja veetmise kohad jne. Positiivsed kohad paluti kaardile kanda rohelisega, negatiivsed kohad
punasega. Individuaalsed kaardid digitaliseeriti seejarel koondkaardiks.

Tajukaart on oma olemuselt kvalitatiivne meetod, kuid see véimaldab infot ka teatud piirini
kvantifitseerida: tajukaardi puhul saab jareldada, et mida rohkem {ihesuguseid arvamusi {ihe ala
vOi tee kohta koondub, seda olulisem (esinduslikum) on tulemus antud uuringugrupi maistes.
Uksikud ja hajusad punktid viitavad pigem individuaalsetele arvamustele. Teatud tunnuste
moistes vOivad aga ka Uksikud vdi vahesed punktid olla olulised ja informatiivsed (nt ohtlikud
kohad, ebameeldivate inimeste koondumiskohad) ruumi- ja lilkkuvusprobleemide lahendamiseks.

Koolitee —emmmeme Kole tee
Tlus tee  — Kole hoone A
Ilus hoone A Ohtlik koht +
Pénev koht + Ebameeldivate inimeste
P Hea sportimise koht O kogunemiskoht .
= Hea jalgratta/rulluisu tee  sessessee

Sopradega kokkusaamiskoht .
Looduslikult ilus koht .
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Joonis 12. Ndide 6pilase poolt tdidetud tajukaardist

Uuring viidi ldbi pShikooli astmes Peetri PGhikoolis ja Jarvekiila Koolis. Uuring viidi Iabi mdlemas
koolis, et saada ruumiliselt vGimalikult katvat infot kogu uuringupiirkonna kohta. Uuringu
vanusrihmadeks valiti pohikooli aste, kuna vastavas vanuses lapsed annavad vahetut
informatsiooni Umbritseva keskkonna kohta (sh ohtlikud ja ebameeldivad kohad, mille peale
taiskasvanud sageli ei tule) ning antud vanuses tekib ruumiline mdotlemine, mis vdimaldab
kaarditood labi viia.

Kaardi taitis 50 Opilast ning antud tulemust véib koolilaste uuringu puhul pidada esinduslikuks:
kaardistamise koondamisel tekkis ca 600 kirjega andmebaas, milles eristuvad selgelt positiivsete

ja negatiivsete assotsiatsioonidega kohad, alad ja teed.

Kaarditoo juurde kuulus ka vaike kisimustik laste liikumise kohta kooli ja huviringidesse, mille oli
taitnud 49 opilast. Antud kisimustiku kokkuvote ja ankeedi vorm on samuti toodud allpool.
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Kaardit66 tulemused
1. Teed

1.1. Kooliteed — lastel paluti kaartidele markida oma kooliteed, arvamust selle osas ei kisitud.
Kooliteed on ootusparaselt valdavalt lUhemad Peetri Pohikooli lastel ja pikemad Jarvekiila kooli
lastel (kooliteed naitavad ka bussi kulgemist nt Rae kilas). Mdned kooliteed algasid ka
uuringualast valjapoolt (Tallinnast, Jiri alevikust).

1.2. Head teed — enim on valja toodud Vana-Tartu mnt ja Tartu mnt, kohati ka Peetri aleviku
siseseid teid: Moigu, 10iguti Peetri ja Aruheina teed.

1.3. Heade jalgrattateede osas on samuti margitud enim Vana-Tartu mnt, Mdigu, Peetri ja
Aruheina tee, kuid ka Peetri PGhikooli ees asuv Pargi tee. Haid jalgrattateid on ruumiliselt margitud
ka monevorra laiemal alal kui haid teid, mis naitab, et hea jalgrattatee kategoorias on ka teed, kus
on huvitav/meeldiv sdita isegi kui spetsiaalselt viljaehitatud rattarada puudub (nt M&igu piirkond,
Rae tee).

1.4. Halvad teed on toodud valja veelgi laiemal alal, eriti jouliselt tulevad valja Peetri alevikus Kiti
tee (kohati kitsas, puudub jalgtee) ja Suurekivi tee; Jarvekilas Liiva tee (valgustuseta kruusatee) ja
Turu tee. Rae kilas on halbadeks teedeks margitud Vahesoo ja Raekiila tee. Halbade teede
tdhendused on erinevad: tee halb seisukord, kergliiklus- voi jalgtee puudumine, valgustuse
puudumine, kitsas tee.

3. Enim arvamusi saanud heade ja halbade teede kokkulangevus (sama teed loetakse nii heaks kui
ka halvaks) on vordlemisi vaike, samuti jadb domineeriv arvamus (liks ja sama tee ei ole
vordvaarselt hea ja halb), mis nditab laste vordlemisi sarnaseid vaateid uurimisala teede
olukorrale.

4. Head kohad:

4.1. llusaim hoone tajukaardi uuringu jargi on Jarveotsa kool. Uksikuid positiivseid arvamusi on
antud ka teistele hoonetele: nt Arukiila lasteaed ja Peetri kool, Selver ja Peetri tuulik. Laste arvates
on ilusad hooned ka nende kodud.

4.2. Sopradega kokkusaamiskohad on erinevad: populaarne on koguneda Selveris, Peetri kooli
juures ja Peetri pargis, rohealadel-spordiplatsidel, Spot of Tallinn’as ning kodudes.

4.3. POonevateks kohtadeks on samuti Selver ja selle Iahiimbrus (sh Veesaare tee darne puhkeala),
Jarvekila kool ja Spot of Tallinn. Ruumiliselt laieneb siin ka laste kasutusruum — pénevaks on Kurna
oja darsed metsaalad, samuti Mdigu kdrval Rae raba suunas jaavad alad.

4.5. Looduslikult kauniteks kohtadeks peavad lapsed Peetri aleviku rohealasid ja parke, sh
sihtotstarbeliselt valja arendamata alasid (Kuldala ja Peetri park, Niinesaare ja Koidu roheala). Ka
siin on margata laste laiemat ruumikasutust — looduslikult kaunid kohad on margitud Jarvekdlast
(Liiva teest) ladnesuunas asuvatel looduslikel aladel, samuti Vaskjala-Ulemiste kanali ddres. Kohati
on margitud looduslikult ilusateks aladeks ka pdllumaid asustuse vahel (nt Peetri ja Jarvekiila
vahel).

4.4, Heade sportimiskohtadena on vilja toodud rohealad ja mangu/spordiplatsid (Kuldala park,
Kraavipealse tn spordiplatsid, Peetri kooli staadion), hoonetest seostub sportimisega eelkdige
Jarveotsa kool ja ekstreemspordikeskus Spot of Tallinn.
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5. Halvad kohad:

5.1. Ebameeldivad inimesed koonduvad laste arvates Selveris ja vahetult Selveri [dhiala: Veesaare
teel (puhkeala ja tiigi d3res) ning M&igu tee/Tartu mnt vahelisel rohealal, teiseks oluliseks
koondumiskohaks on Peetri kool ja selle imbrus. Vahemal maaral on ebameeldivaid inimesi
Jarveotsa koolis.

5.2. Ohtlike kohtadena on lapsed samuti vdlja toonud Selveri imbruse, Kuldala pargi ja Peetri kooli
Umbruse. Ohtlike kohtadena on lapsed lksikute arvamustena tdhistanud ka erinevaid ristmikke.
Ohtlike kohtadena on vialja toodud punkte Tartu maanteel Jarvekila kooli ldhialal, kus lapsed
kasutavad otseteed lle 4-realise Tartu maantee. Ohtlikke kohti on margitud ka looduslikele
aladele — nt Rae rabas ja ka Jarvekdilas (nt vanad laudad).

5.2. Koledate hoonetena jouliselt arvamusi kogunud Peetri P6hikool, Jarveotsa kooli puhul on
koledaks peetud pigem kooli kdrval ja ldhedal asuvaid (ja seega sobimatuid) tootmishooneid.
Jarvekila Liiva tee piirkonnas on koledateks hooneteks peetud endisi pollumajandushooneid.
Peetri alevikus on vélja koledad hooned Suurekivi teel ja Mdigus kasutusest valjalangenud aripind
Juhtme-M®igu ristmikul. Uksikuid arvamusi on ka teiste hoonete kohta.

Taiendavad arvamused.

Lapsed said soovi korral vélja tuua, ka mis on konkreetsed probleemid voi mida Rae vallas voiks
parandada:

- Valgustust: Pargi tee kooli ees, Suurekivi ja Vageva teel (Uusmaa tee risti kandis), Liiva
teel, Rae kiilas

- Tee kvaliteet: Liiva tee

- Bussigraafikut Peetri PGhikooli peatuses, Rae kiilas.

- Teenuste valikut Jarvekilas: pood (Selver), McDonalds,

- Teenuste valikut Rae kilas: pood (Selver), tankla

- Teenuste valikut Assakul: pood, jGusaal

- Teenuste valikut Peetris teel (Peetri Veski piirkonnas): pood, jdusaal.

- Tohvri maakasutus: vanade lautade asemel tallid

- Rohealade siilitamine: Kurna oja ja Ulemiste jarve dares.

Kisimustiku tulemused

Ankeedi taitnud laste seas® jagunevad laste koolituleku viisid jargmiselt: 24% jala, 24% autoga,
20% bussiga, 27% kombineeritud viisid (auto/buss/jala/ratas). Kuna Peetri P&hikoolis kaivad
valdavalt Peetri kandi lapsed, siis nad on liikumises ka mdnevorra sdltumatud, kuna kool asub
ldhedal (enam jalakdigu v&i rattasdidu kaugusel). Jarvekila kooliareaal on laiem/kooliteed
pikemad — lapsed on enam seotud bussist v6i vanemate autost.

Koolist koju minnakse valdavalt jala (33%), bussiga (12%) v6i vahendeid kombineerides (37%) —
parastlounal liiguvad lapsed koju voi huviringidesse iseseisvamalt (jala, bussi, rattaga).

Erinevus kooli minekul ja koolist tulekul on autoga viimise/toomise osas — hommikuti viivad
vanemad lapse kool ning suunduvad ise edasi todle (41%). Vanemate liikumise eriparaks on ka

& Ankeedi taitis 49 last, kdik lapsed aga ei vastanud kdikidele kiisimustele. Protsendid on siin toodud 49-st,
vastamata jatnute protsente ei ole iga teema juures eraldi vélja tGstetud.
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tdiendavalt see, et isad sdidavad pigem todle ja emad tagasi koju. 14% lastest réhutas, et neid
pole kunagi autoga kooli viidud.

Valdav osa osalenud lastest kéib huviringis/trennis (76% kiib, 20% ei k&i). Lapsed osalevad véga
erinevates huvitegevustes — muusika, tants, erinevad treeningud jms. Lapsed kdivad huviringides-
trennides valdavalt Peetris ja Jarvekilas, kohati liiguvad lapsed ka Tallinna erinevatesse
piirkondadesse: Nomme, Kesklinn, Lasnamde, Tondi, Manniku, kuid ka nt Jirisse ja Lagedile.
Tallinnasse suunduvad lapsed nt keemia ja matemaatikakursusele (TTU), ujuma, ratsutama,
kunstikooli, jalgpalli, tantsutrenni, loodusmajja jt. Jarvekiila kooli lapsed tdid ka valja, et nad
ootavad koolis ringi-trenni algust (st kodu kaugus ja/vdi transpordiithenduse puudumine ei
vOimalda vahepeal koju minna).

Lapsed kdivad huviringides valdavalt erinevaid vahendeid kasutades (43%), 14% lastest viiakse
autoga. Tallinnasse suunduvad lapsed samuti erinevate vahenditega — nii iseseisvalt bussiga,
vanemad viivad, kui ka kombineeritud lahendused.

1. Esmajdrgus on oluline tagada turvaline ja mugav liikumine kooliteedel.

1.1. Hea on olukord Vana-Tartu maanteel (Jarvekiila kooli jdudmiseks), koolitee kvaliteeti on
vajalik parandada Peetri alevikus Kiti ja Suurekivi teel. Vajalik on lle vaadata kooliteede
valgustatus - nt Pargi, Suurekivi ja Vageva teel.

1.2. Teatud osa Rae kiila laste kooliteest kulgeb risti lile Tartu maantee Jarvekiila kooli, samad
kohad on lapsed markinud ka ohtlike kohtadena. Jalakdiguvdimalus Rae kiilast otse Jarvekila
kooli on hetkel halb: lapsed liletavad Tartu maanteed selleks mitte ettendahtud kohas, kuna Iahima
Assaku tunneli/viaduktini on 1 km ning seda kasutades pikeneks koolitee 2 km vérra.

Uldplaneeringu kiigus on oluline luua turvaline iihendus Rae kiilast Jarvekiila kooli/Spot of
Tallinn’asse ning tulevasse Jarvekiila keskusesse, mis nii hariduse kui vaba aja veetmise mdistes
on olulised tdmbepunktid. Turvaline otsetee (sh ka rattateega) vGimaldab Rae kiila lastele ka
iseseisvamat liilkumist (s6ltumatust vanematest véi Ghistranspordist).

Kooliteid on kaardistanud ka Maanteeamet (véljavote koolitee.mnt.ee rakendusest), mis nditab
taiendavalt, et ka olemasolevatel ristmikel ei tunne lapsed end alati turvaliselt.
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2. Ohtlike ja ebameeldivate inimeste koondumiskohana tulevad selgelt vélja Selveri piirkond ja
Peetri Pohikooli piirkond. Vdib eeldada, et mingil maaral on tegemist erinevate vanusriihmade-
sopruskondade omavahelise ebaslimpaatiaga (osadele lastele on asukoht ohtlik, teistele pdnev),
kuid Gldplaneeringu raames tasub taiendavalt anallilisida, mis on ebameeldivuse pdhjus ning kas
planeeringuliste meetmetega saab olukorda parandada (nt muuta Selveri taguse
roheala/puhkeala suunitlust, maakasutust, valgustust vms).

3. Laiendada heade teede/jalgrattateede vorgustikku teiste olulisemate sihtkohtadeni, kus
lapsed kdivad: nt head sportimiskohad, Spot of Tallinn.

4. Rae pGhjaosa asustatud ala on vordlemisi lage — puhke-eesmargil kasutatakse olemasolevaid
vaikseid rohealasid, kuid samuti Rae raba ja Kurna oja darseid metsaseid alasid. Arvestades Peetri-
Jarvekiila piirkonna olemasoleva ja perspektiivse rahvastikuga, on ldhipuhkealade (kuni 300 m
kodust) kdrval oluline tagada kogu ala jaoks suurema puhkemets/ala, mille vGimaluseks on
hetkel vilja arendamata alad Liiva teest 1danes (sh Kurna oja darsed looduslikud alad) ja Rae raba
darsed metsad.

5. Jarvekiila koolil on piirkonnas enim laste silmis ilusa hoonena maamargi potentsiaali, arvamus
toetab Jarvekiilas toimiva keskuse loomist. Laste tehtud ettepanekud antud piirkonnas
puudutavadki eelkdige teenuste sektori laiendamist — poe ja kiirsdogikoha olemasolu. Antud
keskuse vidljaarendamine peab toimuma kasikdes ka heade liikumisteede tagamisega — st jalg- ja
jalgrattateed.

6. Sarnaselt on teenuste valiku laienemist soovitud teistes valla kohalikes piirkonnakeskustes:
Rae kiila, Assaku jt, mis vahendaks liikumisvajadust Peetrisse.
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7. Laste liikumisviiside kisitlus naitas, et isegi kui kooli viiakse lapsi autoga, tulevad nad pigem koju
iseseisvalt. Hommikuti seega viivad vanemad lapsed kooli ning jatkavad ise teekonda Tallinnasse.

Vallas modaalsusnihke saavutamiseks oleks vajalik, et isegi kui vanemad viivad lapse kooli
autoga, jatkavad nad Rae vallast teed Tallinnasse iihistranspordiga. Jarvekiilas, Peetris ja Assakul
on seega oluline tagada pargi ja reisi parklad. Pargi ja reisi parklate kavandamisel arvestada ka
Rae pbhjaosas erinevate teenuste ja sihtpunktide koondumisega — nt kui Jarvekiilas tekib eraldi
kohalik teenuskeskus (pood), seal asub kool ning vdimalik trammipeatus, siis on otstarbekas
kavandada Jarvekiila keskusesse ka pargi ja reisi parkla. Sarnaselt on vajalik kaaluda pargi ja reisi
parklaid teistesse tdmbepunktidesse-transpordisdlmedesse.

Siinkohal on oluline rakendada ka nn pehmemaid meetodeid — nt teavitust66 ja kampaaniad nii

laste kui vanemate seas, et propageerida laste iseseisvamat liikumist (nt programmi ,Liikuma
kutsuv kool“ raames).
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Liikuvuse arengualternatiividena kasitletakse Rae pdhjaosas arengut kahe erineva lldplaneeringu
variandi jargi: areng kehtestatud Uldplaneeringu (2013) jargi ning uue pdhjaosa uldplaneeringu
eskiisi jargi (kdesoleva uuringu koostamise ajal té6versiooni seisus).

Rae vallast saadud andmetel on aastaks 2030 lisandumas oluliselt elanikke kdigisse valla
pohjapiirkonna osadesse. Prognoositud rahvastiku juurdekasv uusarendustest on tabelis 8

(vastavalt on ka eskiisi kaardil tdhistatud alad P1...P11).

Tabel 8. Uusarendustest lisanduv rahvastik Rae valla pbhjapiirkonna osade Ibikes.

. . Elamis- | Lisandu- | Lisanduvaid | Lisanduvaid . . . .
Planeeringu Planeeringu . . . s . .| Planeeritavaid | Planeeritavaid
tahis nimetus Uksuste va_ld lasteaialapsi | pShikoolilapsi lasteaiakohti | pohikoolikohti
arv | elanikke 2030 2030
Peetri piirkond 409 819 540 650
P1 Peetri péhja 1021 1992 199 398 180
P2 Peetri keskuse 1079 2103 210 421 360 650
Lai:::;k:;a 317 634 360 650
P3 Ulemiste 754 1471 147 294 240
o :(aezvki';‘;'a 872 | 1700 170 340 120 650
Assaku piirkond 456 912 400 1300
P5 Assaku keskuse 1014 1978 198 396 180 650
P6 Jarvekila laane 559 1090 109 218 120 650
P7 Uuesalu 259 505 50 101 100
P8 Assaku IBuna 507 989 99 198
Rae piirkond 361 710 294 650
P9 Rae pdhja 492 959 96 192
P10 Rae keskuse 1330 2593 259 519 294 650
P11 Pildikiila 31 61 6 12
KOKKU Po6hjapiirkond: 7918 | 15440 1544 3076 1594 3250

Allikas: Rae vallavalitsuse prognoos

Eeldusteks on voetud, et leibkonna keskmine suurus on 2,6 inimest (Allikas: Statistikaamet —
Rahva- ja eluruumide loendus), lisanduvatest elanikest 10% on lasteaialapsed ning 20%
p&hikooliealised lapsed’ ja 25% planeeritud uusarenduste mahust jaiks reaalselt vélja ehitamata.

Vastavalt teatmiku ,EU Transport in figures” (2017) andmetele oli Eestis 2016.a keskmiselt 534
sOiduautot 1000 elaniku kohta, 2015.a oli sama number 514. Eestis labiviidud Tallinna
[ahipiirkonna liikumisviiside uuring (2018) annab uuritud alal (Harjumaa ning Rapla ja Kohila vald)
leibkonna keskmiseks autode arvuks 1.45, Rae vallas aga kuni 1.8%, mis vastavalt tdhendaks
557...692 autot 1000 elaniku kohta.

Eeltoodust [ahtuvalt vGib Rae valla pohjapiirkonda elamispindade detailplaneeringute
realiseerumisel lisanduda minimaalselt 8000 sdiduautot (vastavalt Peetri piirkonda 2100,

7 Laste osatdhtsuse hinnang on eeldusparane seis 2030.a ning tuleneb Rae valla arengukavast
8 Kantar Emor , Tallinna l3hipiirkonna — Harjumaa (v.a Tallinna linn) ning Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside
uuring” 2018. Edaspidi Tallinna lahipiirkonna liikkumisviiside uuring.
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Jarvekila piirkonda 1700, Assaku piirkonda 2350 ja Rae piirkonda 1850). Raskeliikluse osakaal
valla pGhjaosa siseteedel on uldjuhul vdike ning raskeliiklus liigub Gldjuhul valjaspool tipptunde.
Vajadusel on raskeliikluse liikumismarsruute ja liikumisaegu vdimalik reguleerida ka
liikluskorraldusvahenditega.

Sarnaselt uuele eskiisile on valla poolt elanike arvud kalkuleeritud kehtivale tldplaneeringule.
Lisanduvate autode arv on leitud sarnaselt (ilaltoodud lahenemisele.

Jargnevalt on toodud vilja alternatiivide Uldine vordlus eelkdige just liikuvusega seotud

aspektidest (vt ka alternatiivide valjavotteid joonis 14 ja tapsemalt kaardirakendusest).

Tabel 9. Alternatiivide vordlus

(tehnopargid) on

0P 2013 Uus eskiis 2018
Planeeringu  elluviimisel
lisanduks hinnanguliselt
Elanikke 19716 15 440
Autosid min 10 200 min 8 000
Tookohti | Oluline erinevus puudub, mdlema versiooni p&hilised tootmis- ja darimaad

sama ulatusega

Maakasutuse iseloom

Kontsentreeritud t66stusalad ja linna

Iahialale omane ulatuslike
elamumaadega (valdavalt
eramutega) planeeringulahendus.

Maakasutuse iseloom pigem
darelinnaline.

Kontsentreeritud té6stuslade ning
tihedamate ja enam kohalike
teenuskeskuste iimber koonduvate
elamualadega lahendus.

Maakasutuse iseloom pigem
linnaline, Tallinna linnaruumi
sidusa osana.

Liikuvuse olemus

Liikuvust motestatakse
aarelinnalisena — kvalitatiivne
erinevus linna ja darelinna
(uusarenduse) liikuvuse olemuses.

Liikuvust motestatakse linnalisena
— st Rae pbhjaosa liikkuvus ja
lahendused ei peaks kvaliteedi,
sageduse ega mugavuse mdoistes
oluliselt erinema
linnatranspordist/liikuvusest.

Maakasutuse
lilkuvusele

maoju

autoliiklus

Laialivalguvamad elamu/eramualad
soodustavad eratranspordi
kasutamist, samuti on antud
alternatiivi realiseerumisel elanike
arv suurem.

Alternatiiv arvestab
teetaristu/liikuvuse parandamiseks
Tallinna vaikse ringtee
trassikoridoriga

Kompaktsemad elamualad ja
teenuskeskuste slisteemsem
kavandamine voimaldab suuremat
s6ltumatust sdiduautost.

Alternatiiv arvestab
teetaristu/liikuvuse parandamiseks
Tallinna vaikse ringtee
trassikoridoriga

Ghistransport

Hajusam maakasutus vahendab
Uhistranspordi kasutamise
potentsiaali, efektiivsust ja

kasutamismugavust kauguste téttu.

Alternatiiv arvestab bussikasutusega.

Kontsentreeritum maakasutus
soodustab Uhistranspordikasutust
ja -tasuvust.

Alternatiiv arvestab
bussikasutusega ning kaalub
trammitee kavandamist.

rong

Arvestab RB trassi Uldise vajadusega

Arvestab RB trassi konkreetse
asukoha ja Assaku jaamaga
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UP 2013 Uus eskiis 2018

Arvestab Tallinna ldhivaldade
rongitrassiga RB koridoris

jalgsi/rattaga liikkumine Arvestab kergliikluse ja jalakdaimise Kompaktsemad elamualad
vOimaluste loomisega, kuid tostavad tGendosust, et
igapdevase kasutamise moistes igapaevaste sihtkohade juurde
vahendavad suurenevad kaugused toimub liikumine rohkem
jala liikumise tdendosust ja jalgsi/rattaga. Selgemate
mugavust. piirkondlike keskuste kavandamine

vOimaldab teenuste lihtlasemat
jaotumist ja kdttesaadavust.

Lahendus soodustab laste
iseseisvamat liilkumise véimalust
ning iseseisvust.

Mdlema alternatiiviga kaasneb Rae elanikkonna kasv, mis toob kaasa ka autokasutajate kasvu
antud piirkonnas, mis seeldabi mojutab kumulatiivselt juba praeguseks problemaatiliseks
muutunud sissesditu Tallinnasse (eelkdige tipptundidel Peetri Selverist Ulemiste ristmikuni, vt
autoliikluse kohta ptk 5.1.).

Antud olukorras on pdhjendatud kisimus, kas valla elanikkonna kasvu peaks veelgi enam
piirama. Laiemad Uhiskondlikud trendid naitavad (ning nendega on arvestanud ka juba
kdrgemalseisvamad planeeringud, sh Harju maakonnaplaneering 2030+), et Uldise rahvastiku
kahanemise trendi taustal toimub kahanemine ruumiliselt ebalhtlaselt — st rahvastikku kaotavad
hajaasustatud alad ning véidavad keskused, eelkdige suuremad linnad. Kéige joulisemalt on antud
trendi naha Tallinna puhul, mistdttu nii Tallinn kui selle Idhiala on l3dhitulevikus jatkuvalt
tombekeskuseks. Tombekeskusesse lisanduv rahvastik vajab ka paratamatult erinevale
eale/elutsiklile ja/vdi eelistusele vastavat eluaset, mistottu voib jareldada, et
eluasemevajadus/surve Rae valla pdhjaosas ldhiajal ka ei vahene ning seda vdivad vdimendada
Tallinna erinevate piirkondade areng (nt Ulemiste veelgi julisem kasv ning sellest tulenev
tookohtade ldhedus). Alternatiivide vordluses arvestab uuem alternatiiv (eskiis 2018) tapsemalt
sellise elanikkonna juurdekasvuga, mida vald on vdimeline iga-aastaselt vastu votma — see
vdljendub eelkdige kohalike esmatdhtsate avalike teenuste nagu lasteaia- ja koolikohtade
kattesaadavuse tagamises.

Vorreldes alternatiivide erinevaid maakasutuslikke aspekte ja nende maju liikuvusele, on paljuski
samuti paremaks alternatiiviks uus eskiis 2018, mis arvestab tdpsemalt muutunud olukorra ja
ka voOimalustega ning soodustab suurema kompaktsusega sddstvamate liikumismeetodite
kasutamist. Lisaks véimaldab konservatiivsem elamualade kasv kavandada ka olemasolevale ja
lisanduvale rahvastikule vajalikke puhkealasid: kuigi lahipuhkealasid kavandatakse elamualade
vahele (eelistatult kuni 300 m kattesaadavusraadiuses), siis on elanikkonnale vajalik ka suurem
terviklik puhkeala (eelistatult looduslik), mis véimaldab matka/terviseradade kasutamist.

Hoolimata edasise arengu suunast on juba praegu Rae valla p&hjaosa liiklusolukord jdudnud
situatsiooni, kus on vaja joulist muutust modaalsuses — eelkdige voimaldamaks tipptundide
toéorannet Tallinnasse ja tagasi. Kuna antud modaalsusnihe tuleb vaga erinevatest
komponentidest, tdendoliselt etapikaupa ja Tallinna-Rae (jt vdimalike osapoolte) tihedas
koost60s, on soovitatav ihise modaalsuskava loomine.
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Liikumisvorgustike analiilis, mille raames anallilsiti peamisi liilkumisteid arvestades erinevaid
liikumismoode ehk modaalsust: autoliiklus, Ghistransport, jalgsi ja rattaga liikumine. Iga
liilkumisviisi analtitisi pohjal on vélja toodud just antud andmeanalisile tuginevad jareldused ja
soovitused. Erinevate analliliside koondjareldused-soovitused on toodud ptk 6.

Vorgustikke anallisiti oluliste sdlmpunktide vahel ning eri transpordiliikide Ghilduvuse
(kombineerimise) seisukohast. LiikumisvGrgustikke anallusiti nii valla siseselt kui ka véljaspool
valda asuvate olulisemate sihtkohtade vahel. Anallilisi andmetena on kasutatud Harjumaa
Uhistranspordikeskuse andmeid avalike liinide kasutamise kohta ning Tallinna lahipiirkonna
lilkumisviiside uuringu andmeid.

Igapdevased liikkumised on seostatavad eelkdige kolme peamise eesmargiga:

e liikumised kodu ja té6koha vahel;

e liikumised kodu ja lasteaia ning kooli vahel;

e liikumised, millede eesmaérgiks on kaubandus ja/vdi teenindusasutuste (kauplused,
meditsiiniasutused, kultuuri- ja vaba aja veetmise asutused jms) kiilastamine.

Viimase kategooria liikumised toimuvad tihti laias ajavahemikus, sh 8htuti ja nddalavahetustel,
ning ei kujuta endast liikluskoormuse seisukohast olulist seisukorda. Kill aga on t66 ja kooli
liikumised reeglina kokku pressitud kitsasse ajavahemikku ning liikuvusaruandes kasitatakse
eelkdige just selliseid liikkumisseoseid.

Tallinna ldhipiirkonna liikumisviiside uuringu andmete kohaselt on Rae valla elanike peamine
sihtkohta joudmiseks kasutatud liikumisviis auto (62%), jargneb jalgsi liikumine (22%),
ihistransport (5%) ning jalgratas (4%). Vordluseks, et Tallinna linnas kasutab autot peamiselt
toolkaimiseks 44% ning Uhistransporti 38%. Tootavast elanikkonnast kdib Tallinnas sagedusega
4-7 korda nadalas tervelt 71% vastanutest. Autode arv leibkonnas on 1,8. Seega on Rae valla
puhul tegemist hetkel tugevalt autokasutusele orienteeritud piirkonnaga ning autokasutuse
vahendamiseks tuleb pakkuda mugavaid ning praegustest ihendustest kiiremaid alternatiive.

Kaesolev autoliikluse anallilis on koostatud jargmiste lahtematerjalide pohjal.

e Riigihanke ,Rae valla pdhjapiirkonna liikuvusuuringu teostamine” Tehniline kirjeldus.
Hanke viitenumber 189949;

e OU Positium poolt koostatud td6 ,Rae valla pendelrdnne”, Tallinna 2016;

e Inseneribilroo Stratum poolt koostatud aruanne ,Rae valla, Peetri asumi liiklusolukorra
anallils ja perspektiivid” Tallinn 2015,

e ERC Konsultatsiooni OU ja Destia OY poolt koostatud t66 ,Tallinna magistraal-
pohitanavate teekatete seisukord ja remondivajadus®, Tallinn 2017,

e Reaalprojekt OU poolt koostatud t&6 ,Riigi pdhimaantee nr 2 Tallinn-Tartu-V&ru-Luhamaa
Modigu-Vaida km 5,5-20,8 | ja Il sdidusuuna remondi tehniline projekt” T66 P14001 Tallinn
2014;

e Teedeprojekt OU poolt koostatud t&6 ,,E263 Tallinn-Tartu-V&ru-Luhamaa maantee Vana-
Tartu maantee ristmik (km 4,41) kuni Tallinna vaike ringtee (km 6,69) eelprojekt”

e EU Transport in figures. European Union 2017
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e Rae valla, Tallinna linna ja Maanteeameti ning Statistikaameti kodulehtedel
kattesaadavad materjalid vaadeldava piirkonna kohta.

Kaesoleva t606 kaigus liiklusloendusi ei korraldatud. Liiklussageduste andmed riigiteedel on parit
Maanteeameti kodulehelt ning ristmike labilaskvuse prognoosimisel on kasutatud IB Stratum t66d
»Rae valla Peetri asumi liiklusolukorra analiils ja perspektiivid.”

Rae valla pdhjaosa labib (vGi sellega piirneb) seitse riigimaanteed, milledest kaks on riigi
pbhimaanteed vaga olulise transiitliiklussagedusega ning viis on kérvalmaanteed, mis teenindavad
pohiliselt Rae valla pdhjapiirkonna elanikke ja ettevétteid. Tanu hasti véljaarenenud riigiteede
vorgustikule on vald hasti Ghendatud kogu muu Eestiga. Riigimaanteede vorku tdiendavad
kohaliku tahtsusega teed.

Lahtudes eelnevates peatiikkides toodust toimub Rae valla pdhjaosas oluline té6alane liikumine
Tallinna suunal. See tdahendab pohiliselt liikkumisvajadust tipptundidel. Arvestades Rae valla
pohjaosa paiknemist, on hetkel pdhiliselt ainus vbimalus Tallinnasse pdasemiseks kasutada
pohimaanteed 2 Tallinn — Tartu — Véru — Luhamaa. Tallinna ringtee kasutamine tdhendab esialgu
vastassuunas liikumist. Kuna mnt 2 kasutatakse ka suuremast osast Kesk- ja Louna-Eestist
Tallinnasse soiduks, siis on selle tee liiklussagedused korged ja labilaskvus tipptundidel kriitilisel
piiril (eelkdige Ulemiste liiklussélme piirkonnas). Ulevaade Tallinna iimbruse riigiteede tiilipilisest
liiklusest hommikusel ja 6htusel tipptunnil on joonisel 15 ja 16.
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Joonis 15. Liiklus hommikusel tipptunnil (Allikas: Google.maps)
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Joonis 16. Liiklus 6htusel tipptunnil (Allikas: Google.maps)

Nagu joonistelt ndha, on juba olemasoleva liikluse korral hommikusel tipptunnil Tallinnasse
saamine vaevaline. Ohtusel ajal on liiklus veidi rohkem hajutatud ning Tallinnast véiljasdit peale
Ulemiste ristmiku labimist sujuvam. Teiseks probleemiks on Rae valla p&hjapiirkonna elanike
valjasdit mnt-le 2. PShiliseks kitsaskohaks on Peetri alevikust vasakpddrde sooritamine Tallinna
suunal. Assakul ja Pildiklla piirkonnas on pdhimaanteele saamine lihtsam eritasandiliste ristete
tottu, mis lubavad vaskpoordeid péhimaanteedele valtida. IB Stratum t66s on jéutud jareldusele,
et juba 2014.a liiklussageduste juures on kolmel pdhilisel ristmikul Tartu mnt — Vana-Tartu mnt
ristmik, Tartu mnt — Raudkivi tee ristmik ja Tartu mnt — Laike tee — M&igu tee ristmik) vasakpoorete
l[abilaskvus ammendunud ning annab marku ummistumisele ldhedasest situatsioonist.

Tabelites 10, 11 ja 12 on toodud keskmiste liiklussageduste muutused viimase kolme aasta (2014-
2016) jooksul ning prognoos 2030.a kohta Rae valla pdhjapiirkonna osas. 2016.a. andmed on
parema Ulevaate saamiseks esitatud joonisel 17.

Tabelites 10 on aasta keskmine 66paevane liiklussagedus (AKOL) mnt 2 Tallinn — Tartu — V&ru —
Luhamaa Rae valla pdhjapiirkonnas kulgeva osa kohta. Eraldi on valja toodud sagedus sdidu- ja
pakiautode (SAPA), veoautode ja autobusside (VAAB) ning autorongide (AR) kohta. Prognoosis on
mnt-l 2 eeldatud 2% iga-aastast liiklussageduste kasvu, mis arvestab lisanduvat liiklust seoses
planeeritavate ehitustoodega (2+2 rajaga maantee) Kose ja Mao vahel, samuti lisanduvast
liiklusest valjaspool Rae valla pdhjaosa ning ettevotlusega seotud liikluse kasvuga Rae valla
pohjaosas. Ei arvesta elamuehitusega seotud liikluse kasvu Rae valla pdhjaosas.
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Tabel 10-1. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa ldbival riigimaanteel 2

mnt 2 km 5,505 — 8,687 (linna piir - Assaku riste)

SAPA VAAB AR AKOL

2014 19775 | 92,78% 787 3,69% 753 3,53% 21315
kasvutegur 1,079 1,033 1,201 1,082
2015 21344 | 92,55% 813 3,53% 904 3,92% 23061
kasvutegur 1,006 0,998 0,949 1,004
2016 21474 | 92,79% 811 3,50% 858 3,71% 23143
kasvutegur 1,319 1,319 1,319 1,319
2030 28334 | 92,79% 1070 | 3,50% | 1132 | 3,71% 30537

Allikas: andmed olevate liiklussageduste kohta Maanteeameti kodulehelt

Tabel 10-2. Liiklussagedused Rae valla p6hjaosa ldbival riigimaanteel 2

mnt 2 km 8,687 — 12,092 (Assaku riste - Jiiri s6lm)

SAPA VAAB AR AKOL

2014 16433 | 91,36% 844 4,69% 711 3,95% 17988
kasvutegur 1,047 1,007 1,210 1,051
2015 17200 | 90,96% 850 4,49% 860 4,55% 18910
kasvutegur 1,017 0,976 0,977 1,014
2016 17500 | 91,29% 830 4,33% 840 4,38% 19170
kasvutegur 1,319 1,319 1,319 1,319
2030 23091 | 91,29% 1095 | 4,33% | 1108 | 4,38% 25294

Pohimaanteel 2 Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa kasvab 66paevane keskmine liiklussagedus
Tallinna linna piiril iile 30 000 sdidukini. Sealt kuni Ulemiste s6lmeni lisandub veel liiklust (Mdigu
ristmik, Vana-Tartu mnt ristmik) ning lennujaama piirkonnas ldheneb liiklussagedus sarnastel
eeldustel juba 50 000 sdidukini 66pdevas. Ule 90% sdidukitest on sdidu- ja pakiautod ning
vaikebussid, kuid siiski on oluline ka raskeliikluse osa, mida liigub 2000 Ghikut 66paevas.
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Tabelites 11 on aasta keskmine 66péevane liiklussagedus (AKOL) mnt 11 Tallinna ringtee Rae valla
pdhjapiirkonnaga piirneva osa kohta. Sellel maanteel on eeldatud 1% iga-aastast liiklussageduste
kasvu, mis arvestab lisanduvat liiklust tulenevalt liiklussageduste kasvust Umberkaudsel
maanteevorgul, sh ettevotluse arengust lisanduvat liiklusvoogu.

Tabel 11-1. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa piiri kulgeval riigimaanteel 11

mnt 11 km 4,8 — 8,417 (Lagedi ristmik - Rae ristmik)

SAPA VAAB AR AKOL

2014 9030 75,25% | 1060 | 8,83% | 1910 15,92% 12000
kasvutegur 1,184 0,474 0,925 1,080
2015 10691 | 82,50% 502 3,87% | 1766 13,63% 12959
kasvutegur 1,028 1,056 1,008 1,026
2016 10990 | 82,63% 530 3,98% | 1780 13,38% 13300
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 12633 | 82,63% 609 3,98% | 2046 13,38% 15288

Allikas: andmed olevate liiklussageduste kohta Maanteeameti kodulehelt

Tabel 11-2. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa piiri kulgeval riigimaanteel 11

mnt 11 km 8,417 — 10,314 (Rae ristmik - Pérguvalja ristmik)

SAPA VAAB AR AKOL

2014 8148 78,97% 485 4,70% | 1685 16,33% 10318
kasvutegur 1,022 0,948 1,056 1,024
2015 8330 78,81% 460 4,35% | 1780 16,84% 10570
kasvutegur 1,034 1,065 1,006 1,030
2016 8610 79,06% 490 4,50% | 1790 16,44% 10890
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 9897 79,06% 563 4,50% | 2058 16,44% 12518

Tabel 11-3. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa piiri kulgeval riigimaanteel 11

mnt 11 km 10,314 — 11,070 (P6rguvalja ristmik - Jiri s6lm)

SAPA VAAB AR AKOL

2014 11070 | 82,92% 560 4,19% | 1720 12,88% 13350
kasvutegur 1,049 1,018 1,052 1,048
2015 11610 | 82,99% 570 4,07% | 1810 12,94% 13990
kasvutegur 1,020 1,088 0,994 1,019
2016 11840 | 83,03% 620 4,35% | 1800 12,62% 14260
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 13610 | 83,03% 713 4,35% | 2069 12,62% 16392

Tabel 11-4. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa piiri kulgeval riigimaanteel 11

mnt 11 km 11,070 — 15,254 (Jiiri s6lm - Kurna ristmik)
SAPA VAAB AR AKOL
2014 11124 | 81,07% 687 5,01% | 1911 | 13,93% | 13722
kasvutegur 1,053 1,077 1,126 1,064
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2015 11716 80,21% 740 5,07% | 2151 14,73% 14607
kasvutegur 1,023 1,227 0,994 1,029
2016 11989 79,74% 908 6,04% | 2139 14,23% 15036
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 13781 79,74% 1044 | 6,04% | 2459 14,23% 17283

Pohimaanteel 11 Tallinna — Ringtee kasvab liiklussagedus I6iguti 12 500 kuni 17 500 sdidukini.
Kuna vaadeldav maantee on suures osas moeldud raskeliikluse méddajuhtimiseks Tallinna
linnast, siis on sellel teel ka oluline raskeliikluse osakaal, mida liigub (ile 3000 iihiku 66p3aevas,
milledest omakorda kuni 2500 on autorongid.

Tabelites 12 on aasta keskmine 66paevane liiklussagedus (AKOL) Rae valla pdhjaosa labivatel riigi
kdrvalmaanteedel mnt 11113 Assaku — Jiri (ehk Rae tee), mnt 11330 Jarvekila — Jiri (ka Vana-
Tartu mnt, Jarve tee ja PGrguvilja tee), mnt 11332 Jiri bensiinijaama tee, mnt 11333 Veski tee (ka
Jarve poik) ning 11334 Raekiila tee kohta. Nendel maanteedel on eeldatud 1% iga-aastast
liiklussageduste kasvu (ei arvesta Rae valla pohjaosa perspektiivsest elamuehitusest lisanduvat
liiklust).

Tabel 12-1. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa kérvalmaanteedel —mnt 11113

mnt 11113 Rae tee km 0,0 — 1,589 (mnt 11330 - mnt 11334)
SAPA VAAB AR AKOL
2014 244 94,21% 11 4,25% 4 1,54% 259
kasvutegur 1,078 0,909 1,000 1,069
2015 263 94,95% 10 3,61% 4 1,44% 277
kasvutegur 2,441 2,300 0,750 2,412
2016 642 96,11% 23 3,44% 3 0,45% 668
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 738 96,11% 26 3,44% 3 0,45% 768

Tabel 12-2. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa kérvalmaanteedel —mnt 11113

mnt 11113 Rae tee km 1,589 - 3,260 (mnt 11334 - mnt 11)

SAPA VAAB AR AKOL

2014 764 97,08% 17 2,16% 6 0,76% 787
kasvutegur 1,076 0,941 1,000 1,072

2015 822 97,39% 16 1,90% 6 0,71% 844
kasvutegur 1,033 1,063 1,167 1,034

2016 849 97,25% 17 1,95% 7 0,80% 873
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 976 97,25% 20 1,95% 8 0,80% 1003

Tabel 12-3. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa kérvalmaanteedel — mnt 11330

mnt 11330 Jarvekiila - Juri tee km 0,592 — 5,668 (Tallinna piir - Assaku riste)
SAPA VAAB AR AKOL
2014 2169 97,09% 46 2,06% 19 0,85% 2234
kasvutegur 1,044 0,978 1,053 1,043
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2015 2265 97,21% 45 1,93% 20 0,86% 2330
kasvutegur 1,010 1,044 1,050 1,011
2016 2287 97,11% 47 2,00% 21 0,89% 2355
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 2629 97,11% 54 2,00% 24 0,89% 2707

Tabel 12-4. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa kérvalmaanteedel — mnt 11330

mnt 11330 Jarvekiila - Jiri tee km 5,668 — 8,737 (Assaku riste - Jiiri bj tee)
SAPA VAAB AR AKOL
2014 1755 90,32% 123 6,33% 65 3,35% 1943
kasvutegur 1,044 0,976 1,062 1,040
2015 1832 90,65% 120 5,94% 69 3,41% 2021
kasvutegur 0,990 1,033 1,043 0,995
2016 1814 90,25% 124 6,17% 72 3,58% 2010
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 2085 90,25% 143 6,17% 83 3,58% 2310

Tabel 12-5. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa kérvalmaanteedel — mnt 11330

mnt 11330 Jarvekiila - Jiri tee km 8,737 — 9,642 (Juri bj tee -Porguvailja ristmik)
SAPA VAAB AR AKOL
2014 3296 84,19% 310 7,92% 309 7,89% 3915
kasvutegur 1,044 0,974 1,068 1,040
2015 3441 84,48% 302 7,41% 330 8,10% 4073
kasvutegur 0,985 1,036 1,045 0,994
2016 3390 83,75% 313 7,73% 345 8,52% 4048
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 3897 83,75% 360 7,73% 397 8,52% 4653

Tabel 12-6. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa kérvalmaanteedel — mnt 11332

mnt 11332 Jiiri bensiinijaama tee km 0,0 — 0,93 (kogu tee)

SAPA VAAB AR AKOL

2014 1597 89,52% 97 5,44% 90 5,04% 1784
kasvutegur 1,044 0,969 1,067 1,041
2015 1668 89,77% 94 5,06% 96 5,17% 1858
kasvutegur 0,980 1,043 1,042 0,986
2016 1634 89,19% 98 5,35% 100 5,46% 1832
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 1878 89,19% 113 5,35% 115 5,46% 2106

Tabel 12-7. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa kérvalmaanteedel — mnt 11333

mnt 11333 Veski tee km 0,0 — 0,479 (Assaku - Veski tee)
SAPA VAAB AR AKOL
2014 312 96,86% 10 ‘ 3,10% 0 | 0,03% 322
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kasvutegur 4,343 2,500 70,000 4,306
2015 1355 97,69% 25 1,80% 7 0,50% 1387
kasvutegur 0,990 1,040 1,000 0,991
2016 1342 97,60% 26 1,89% 7 0,51% 1375
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 1543 97,60% 30 1,89% 8 0,51% 1581

Tabel 12-8. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa riigimaanteedel — mnt 11333

mnt 11333 Veski tee km 0,0 — 0,479 (Jarve poik - tee 16pp)
SAPA VAAB AR AKOL
2014 37 83,90% 7 15,87% 0 0,23% 44
kasvutegur 1,081 1,000 1,000 1,068
2015 40 84,93% 7 14,86% 0 0,21% 47
kasvutegur 0,975 1,000 1,000 0,979
2016 39 84,60% 7 15,18% 0 0,22% 46
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 45 84,60% 8 15,18% 0 0,22% 53

Tabel 12-9. Liiklussagedused Rae valla péhjaosa riigimaanteedel — mnt 11334

mnt 11334 Raekiila tee km 0,0 — 0,91 (mnt 2 - Tammi tee)

SAPA VAAB AR AKOL

2014 2027 87,22% 190 8,18% 107 4,60% 2324
kasvutegur 1,074 0,974 1,065 1,066
2015 2178 87,93% 185 7,47% 114 4,60% 2477
kasvutegur 1,020 1,032 1,044 1,022
2016 2222 87,76% 191 7,54% 119 4,70% 2532
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 2554 87,76% 220 7,54% 137 4,70% 2910

Tabel 12-10. Liiklussagedused Rae valla pohjaosa riigimaanteedel — mnt 11334

mnt 11334 Raekiila tee km 0,91 — 3,142 (Tammi tee - mnt 11113)
SAPA VAAB AR AKOL
2014 771 98,09% 12 1,53% 3 0,38% 786
kasvutegur 1,074 1,000 1,000 1,073
2015 828 98,22% 12 1,42% 3 0,36% 843
kasvutegur 1,021 1,000 1,000 1,020
2016 845 98,26% 12 1,40% 3 0,35% 860
kasvutegur 1,149 1,149 1,149 1,149
2030 971 98,26% 14 1,40% 3 0,35% 989

Korvalmaanteed jagunevad liikluse iseloomult kaheks. Elamurajoonide piirkonnas kulgevatel
maanteeldikudel (mnt 11330 algusest kuni Assaku viaduktini ristmikuni, mnt 11113 kogu ulatuses
mnt 11333 Veski tee kogu ulatuses ja mnt 11334 Raekila tee enamuses osas) on sdiduautode
osakaal oluliselt Gle 90% ja autoronge liigub kuni 20 Ghikut 66paevas. Téostusrajoonides kulgevate

HENDRIKSON & KO



Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring 43

korvalmaanteede I6ikudel (mnt 11330 Assaku viaduktist Tallinna ringteeni, Jiri bensiinijaama tee
ning Raekiila tee algus ehk kogujatee osa) on raskeliikluse osa 200 kuni 600 Ghikut 66paevas ehk
20 kuni 25% koguliiklusest ning suurema osa raskeliiklusest moodustavad autorongid. Seda
aspekti tuleb kindlasti arvestada kergliiklusteede planeerimisel ning katendite projekteerimisel.

1. Autotranspordi osas on juba praeguse elanike arvu juures selge, et olemasolevad
transpordivéimalused (eelkdige Tallinn — Tartu — VOru — Luhamaa maantee kaudu) on
ammendunud, kuna pdhimaanteedel liiklussagedused kasvavad ja jarjest keerulisem on kohalikul
transpordil sinna lisanduda. Sellel suunal on vallal raske olukorda lahendada, kuna pd&hilised
kitsaskohad tekivad viljaspool Rae valda (Ulemiste liiklussélm), mistdttu on p&himaantee
liiklusolukorra lahendamisel vaga oluline koost66 naaberomavalitsuste ja Maanteeametiga.

2. Tallinna vdikese ringtee rajamine voi osaline rajamine. Véimaldab Rae valla pdhjapiirkonna
elanikel Tallinna linna suunduda alternatiivseid teid modda. Séltuvana sellest, kui pikalt dnnestub
Tallinna vaike ringtee valja ehitada, toimub ka liikluse jagunemine.

1. Esimese etapina oleks oluline rajada eritasandiline ristmik Tallinn — Tartu — Voru —
Luhamaa maanteega, mis voimaldaks vahendada vasakpdorete, kui liiklustehniliselt
kdige aegandudvamate mandovrite (kdige tundlikuma teiste manddvrite segava
moju suhtes) arvu eelkGige Peetri aleviku kohalikelt tdnavatelt Tallinna suunal ning
seega suurendada labilaskvust vorreldes olevate ristmikulahendustega. Esimese
etapiga liiklussagedused oluliselt ei muutuks vérreldes praeguse liiklusskeemiga,
samas ristmiku l3bilaskvuse paranemisega vaheneksid ummikud Peetri aleviku
teedel, kiill aga jadksid ummikud Tallinn — Tartu maanteel.

2.  Teise etapina vdiks kaaluda Tallinna véikese ringtee pikendamist Viljandi maanteeni.
See teeosa vdimaldab Peetri aleviku elanikel liikuda Tallinna suunal alternatiivset
teed pidi. Sobilik Haabersti, Mustamae, Kristiine, N6mme Saku, Saue ja Keila kandiga
seotud inimeste liikumiseks. OU Positiumi uuringu pdhjal hdlmaks see ~15% Rae
valla pbhjaosast Tallinna suunal igapaevaselt kdivatest inimestest, mis vahendaks
samas suurusjargus ka Rae valla pShjaosast Tallinna suunal liikuvate séidukite arvu
Tallinn — Tartu — Véru — Luhamaa maanteel.

3. Kolmanda etapina vdiks kaaluda Tallinna vaikese ringtee pikendamisel Smuuli
tdnavani, mis tekitaks alternatiivne teekonnavariandi Lasnamde, Maardu ja
tdendoliselt ka kuni 30% Ulemiste piirkonnas td6l kiijate jaoks, keda on ~9% Rae
valla péhjaosast Tallinna suunal igapdevaselt kdivatest inimestest.

4. Neljanda etapina on Tallinna vaikese ringtee projektides valja pakutud
teepikendamist Pirita teeni, mis vGimaldaks veel ~2% igapdevaselt Tallinnas kaivatel
inimestel kasutada alternatiivset marsruuti (Pirita ja Viimsi suunad).

Raske on tapselt prognoosida, kui palju votaks Tallinna vaikese ringtee mone etapi
rajamine vahemaks liiklust Tallinn — Tartu — V6ru — Luhamaa maantee algusest. Samas on
Tallinna vadikese ringtee rajamine pohimotteliselt ainuke alternatiiv muuta vahegi
sujuvamaks Peetri aleviku elanike autodega (ja ka liinibussidega) ligipdds Tallinnale
pohiliselt hommikusel tipptunnil.

Jargnevas tabelis 13 on ndidatud perspektiivselt Rae valla pShjaosast Vana-Tartu mnt
ristmiku, Raudkivi tee ristmiku ning Mdigu tee ja Laike tee ristmiku kaudu Tallinna suunas
liilkuvate soidukite perspektiivne hinnanguline arv 2030.a, arvestades tabelis 8 toodud
perspektiivset lisanduvat elamufondi. Eeldatud on, et liiklus kasvab 1% aastas
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olemasoleva elamufondi baasil, lisanduvast elamufondist lisandub sdidukeid 514 tk/1000
elaniku kohta, paevas liigub 70% sdidukitest ning neist 60% liigub Tallinna suunal. Samuti
on eeldatud, et Vana-Tartu mnt, Raudkivi tee ja Moigu tee ning Laike tee ristmike kaudu
liigub Tallinna suunal enamvdhem vordne voog sdidukeid (aluseks IB Stratumi t66
liiklusloenduse tulemused tipptundidel).

Tabel 13. Rae valla p6hjaosast kolme ristmiku kaudu lisanduv liiklus 2030. a.

Vana-Tartu mnt ristmik | Raudkivi tee ristmik M®digu tee ja Laike tee ristmik Kokku
Soidukeid Osakaal | Soidukeid | Osakaal Soidukeid Osakaal SGidukeid
SGidukeid 2017 keskmiselt 66paevas 5550 35% 4900 31% 5200 33% 15 650
SGidukeid tipptunnil Tallinna suunal 2014.a. 300 36% 262 319% 280 339% 842
loenduse alusel
SGidukeid 2030. a. oleva elamufondi baasil 6 400 359% 5 630 31% 6000 33% 18 030
(kasv 1% aastas)
SGidukeid lisanduva elamufondi arvelt 1800 35% 1600 31% 1700 33% 5100
Kokku sdidukeid Tallinn - Tartu - Voru - 3200 35% 7230 319% 7700 339% 23 130
Luhamaa maanteele 2030
Kasv 2030. aastaks vorreldes 2017. aasta 48% 48% 48% 48%
olukorraga.
Tabelist 13 ndhtub, et liiklussagedused praegusel liiklusskeemi juures kasvaksid 48% vorra
planeeritud elamufondi véljaehitamise korral, mis tdhendab totaalseid ummikuid Rae
vallast Tallinnasse paasemisel pohiliselt hommikusel tipptunnil.
Vastavalt tabel 13 andmetele on tabelis 14 leitud, kui palju vdheneb perspektiivne
liiklussagedus vaadeldud kolme ristmiku baasil Tallinna vaikese ringtee etappide
valjaehitamise jargselt.
Tabel 14. Lisanduva liikluse muutus Tallinn — Tartu mnt-I Tallinna vdikese ringtee etappide
vdljaehitamisel.
. . - . . Praegune
Tallinna véikese ringtee valjaehitamise eta . | Il [ 1\
g J PP liiklusskeem
Lisanduvaid sdidukeid Tallinn - Tartu - V6ru -
23130 23130 19 630 17 580 17 130
Luhamaa maanteele
Liiklus Tallinna suunal alternatiivseid teid pidi 0 0 3500 5550 6 000
Lisanduv liiklus Tallinna suunal kokku 23130 23130 23130 23130 23 130
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Vaadeldav liiklus Tallinna vaikesel ringteel hakkab Il ja Il etapi valjaehitamisel koosnema ka
transiitliiklejatest, kes kasutavad Tallinna erinevate linnaosade vahel liikumiseks alternatiivset
teevarianti. Sellega tuleb arvestada Tallinna vadikese ringtee projekteerimisel, keelates naiteks
elamupiirkondade ldabimisel (16igul Taru mnt kuni Viljandi mnt) raskeliikluse liikumise, piirates
vajadusel liikumiskiirust ning arvestada mira leevendavate meetmetega.

Moningad aspektid, mida vdiks silmas pidada Tallinna vaikese ringtee planeerimisel:

- esialgse liiklusprognoosi pdhjal piisaks Tallinna vdikese ringtee rajamisest 1+1 sdidurajaga teena,
kuna nii Viljandi maantee kui ka Smuuli tdnav ehk mdlemad (ihendatavad teed on hetkel 1+1
sdidurajaga. Samas liiklussageduste kasvu korral on arvestatud naiteks Smuuli tanava viadukti
projektis teise sdiduraja osa voimaliku juurdeehitamisega ning tdenaoliselt on véimalik ka Viljandi
maanteed laiendada 2+2 sdidurajaga teeks. Seega vdiks maa broneerimisel tulevikus arvestada
voimaliku 2+2 sdidurajaga tee daramahtumisega.

- Kdll tundub maistlik kohe 2+2 sGidurajaga pluss kergliiklusrada (voi kergliiklustunnel Iaheduses)
ehitada eritasandilised risted Tallinn — Tartu maanteega ja tdenaoliselt ka Vana-Tartu maanteega
kui Rae valla p6hjaosa asumite pohilise lihendusteega, kus esialgu 1+1 sdidurada oleks otsesuunas
liiklejatele ning teised rajad mdlemas sdidusuunas poodrajatele, mis tOstaks ristete labilaskvust.
Samas Ulejaanud kvartalisisesed ristmikud voiksid olla samatasandilised kas ringristmikud, mis
toimivad hasti liikluse rahustajana, vGi siis kanaliseeritud ristmikud.

- Elamupiirkonnas (Tartu mnt ja Viljandi mnt vahel) oleks otstarbekas planeerida kiiruspiirang
maksimaalselt 70 km tunnis ning raskeliikluse liikumispiirang. See valdiks Tallinna vdikese ringtee
kujunemist Tallinna asumite Uhendusteeks |dbi Rae valla ning samas vdimaldaks ohutumat
liiklusruumi ning teelletusvéimalusi kergliiklejatele.

- Eriti olulise kergliiklejate koondumiskoha korral voiks kaaluda ka kergliiklustunneli rajamist kas
Tallinna vidikese ringtee vOi ka Vana-Tartu maantee alla (tdpsemalt selgub ilmselt peale
kergliiklejate liikumisvGimaluse Ule Tallinn — Tartu maantee selgumist). Tapsemad lahendused
saaks kujundada peale pdhjaliku liiklusuuringu koostamist piirkonnas.

3. Eritasapinnaliste ristete rajamine praeguste foorjuhtimisega ristmike piirkonda voi asemele.
Planeerides ja rajades olemasolevate foorjuhtimisega ristmike (Tartu mnt — Vana-Tartu mnt
ristmik, Tartu mnt — Raudkivi tee ristmik ja Tartu mnt — Ldike tee — Mdigu tee ristmik) piirkonda
eritasandilise(d) riste(d) vdahendaks oluliselt vasakpdorete vajadust ning parandaks ristmike
labilaskvust vorreldes praeguse olukorraga. Samas lisandub siiski kogu liiklus (valja arvatud Rae
valla erineval pool Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa maanteed paiknevate asumite vaheline liiklus)
Tallinn — Tartu — V8ru — Luhamaa maantee niigi tilekoormatud osale Tallinna piirist kuni Ulemiste
sdlmeni. Sellise ristmike lahendusena on OU Teedeprojekt poolt koostatud eelprojekt — t66 nr
75009EP. Riste(te) rajamisel tuleks tagada ka nende kasutatavus kergliiklejate poolt.

Reaalselt saab ristmike valjaehitamist kaaluda etapiviisilisena vastavalt vajadusele, kuid maa oleks
moistlik nende ehitamiseks siiski aegsasti broneerida. Esmajarjekorras on oluline Tallinna vdikese
ringtee eritasandilise ristmiku valjaehitamine.

Kaabli tee ja Kungla tee riste valjaehitamine vdoimaldaks kaotada vasakpoorded Kaabli teele ja
Vana-Tartu maanteelt, mis parandaks ristmike l4bilaskvust, kuid ei lahenda Ulemiste ristmiku
labilaskvuse teemat. Samas voimaldaks sellise riste valjaehitamine tulevikus muutsuuna raja
lisamist Tallinn — Taru maantee keskele.
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Moigu tee — Tahnase tee riste ehitamine muutuks aktuaalseks Tallinna vaikese ringtee ristmiku
ammendumisel pddrajate mahutamiseks (seoses Tallinn — Tartu maanteele pddrajate suure
arvuga ei mahu sdidukid rampidele ning jadvad hairima Tallinna vaikesel ringteel otseliikujaid).

T fEsEiEE

Soodevahe

TALLINN

1an |MJ]

anjufusyial
25
Perspektiivne eritasandiline ristmik
Perspektiivne Tallinna viike ringtee (etappidena)
= Perspektiivne raudtee

Joonis 18. Rae pbhjaosa perspektiivsed trassid ja s6lmed 2030.

4. Liikluse iimbersuunamine Tallinna ringtee kaudu. Tallinna ringtee on eeskatt mdeldud
kaugemalt Tallinna suunal saabuva liikluse hajutamiseks ning raskeliikluse Tallinnast
moodasuunamiseks. Kuna Tallinna ringteel on toimunud, toimuvad vdi on planeeritud olulised
Umberehitustood (s.h. Juuliku — Tabasalu Ghendustee rajamine), siis ilmselt mingi osa senini
Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa maanteed pidi Tallinna suunduvast transpordist otsib
alternatiivseid ligipadse Tallinnale Tallinna ringtee kaudu. Samas ei ole ilmselt vaga realistlik Rae
valla pohjaosa elanike suunamine sellele alternatiivsele marsruudile, kuna tdhendaks oluliselt

teepikkuste kasvu.

5. Lisaks tuleb olemasolevate ja uute detailplaneeringute elluviimisel veelkord kaaluda kohaliku
teedevorgu toimimist, et tagada selle vastavus Eesti normidele (sealhulgas Linnatdnavate
standardi uuele redaktsioonile), valtida transiitliikluse sattumist elamukvartalitesse (nt Peetri ja
Jarvekila vahelisel alal), véimaldada Ghistranspordile optimaalsed liikkumismarsruudid ja peatuste
kohad, tagada inimestele optimaalne ja turvaline ligipads Uhistranspordipeatustele ning
kaubandus- ja/vdi teenindus- ning haridusasutustele, rajada piisavas mahus ndutud laiusega
parkimiskohti jne. Samuti tuleb kaaluda optimaalse jalgratta- ja jalgteede vorgustiku rajamist,
sealhulgas kergliiklejate ohutud lGlepdasuvdimalused piirkonna pShimaanteedest.

Uldised soovitused:

1. Tallinna suunas liikumiseks Rail Balticu perspektiivse Assaku reisiterminali ja/vdi samasse
koridori planeeritava perspektiivse 1520 mm laiuse ré6pmelaiusega reisirongide
kasutamine. Leiaks ilmselt mingil maaral kasutamist Assaku reisiterminali valmimisel, kuid
selle rajamine ei s6ltu Rae vallast. Kiill aga tuleks reisiterminali ja rongipeatuste ehitamise
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otsustamisel planeerida piisaval hulgal parkimiskohti terminali ja peatuste piirkonnas, mis
vOimaldaks imberkaudsetel elanikel jatta oma sdidukid parklasse ja liikuda edasi rongiga.
Sarnaselt tuleks planeerida kergliiklejate ligipddsuvdimalused terminalile ning vajadusel
korrigeerida busside marsruute.

2. Trammiliini pikendamine Tallinna linnast kas Peetri alevikuni, Assakuni vG&i Jirini.
Trammiliini pikendamine véimaldaks kiirema lilkkumisvGimaluse Rae valla pdhjaosa asumite ja
Tallinna linna vahel sdltuvana trammitee pikendamise ulatusest. Trammiliini rajamise
eeliseks on rohkemate peatuste olemasolu vorreldes Rail Balticu raudteega ning oluliselt
kiirem vdimalus jouda Tallinnasse vorreldes ratastranspordi kasutamisega, kuna tramm
kasutab alternatiivset liikumisteed ja ei séltu oluliselt liiklussagedustest Tallinna — Tartu —
Voru — Luhamaa maanteel ja samuti ka Ulemiste liiklussdlmes ning Tallinna tinavatel.
Arvestades Peetri kiila aleviku perspektiivset rahvaarvu, voiks trammiliin kujuneda oluliseks
alternatiiviks Tallinnasse liikumisel. Edasise trammitee vGimaluse selgitab tasuvusanaliiis.

Samuti voimaldaks trammiliikluse kaivitamine muuta busside marsruute, et valtida
dubleerimist ning katta ligipadsuvdéimalustega véimalikult laiem osa Tallinna linnast. Trammi
kasutajate arv s6ltub vaga mitmetest asjaoludest ning on numbriliselt raskesti prognoositav.
M@&jutegurid oleks: liiklussagedused Tallinna-Tartu maantee alguses ja Ulemiste liikluss&lmes,
samuti mujal Tallinna tdnavatel (mida tihedam liiklus ja ummistunumad ristmikud, seda
rohkem kasutatakse trammi), trammide liikumisgraafikud ja peatused, kuhu trammiga
padseb, soidupileti maksumus, autokituse maksumus, parkimiskorraldus Tallinna linnas
(parkimistasu suurenemisel voi parkimise keeluala laienemisel trammikasutajate arv
suureneb), samuti suureneb reisijate arv sobivate pargi ja reisi parklate rajamisel
trammipeatuste |3heduses. Onnestunud trammiliikluse k&ivitamisel ning eeldusel, et
Tallinnas sdidukite arv kasvab ning parkimiskohad vahenevad/kallinevad, v&ib eeldada, et
isegi kuni 50% Rae valla pdhjaosast Tallinna suunal ja vastupidi liikuvatest inimestest
kasutaksid enamusel kordadel sdiduks trammi ja/v&i bussi. See omakorda vdiks tahendada
25-30% autoliikluse vahenemist liikluse lisandumisel Tallinn — Tartu maanteele ning
voimaldaks jduda tagasi umbes praegusele tasemele ehk 16000 Tallinn — Tartu maanteele
lisanduvale sdidukile 66padevas kolme praeguse foorjuhitud ristmiku piirkonnas.

3. Soodustada histranspordi ja kergliikluse kasutamist. Olemasolev (Uhistranspordi
(liinibussid) vork on hetkel optimaalne, kuid takistuseks saab analoogselt autoliiklusele
olukord Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maanteel. Leevendust pakuks Uhistranspordiradade
rajamine, mis ei soltu Rae vallast. Kergliikluse ligipaas Tallinna linnani on tagatud, kuid siin on
takistuseks Tallinna linna kaugus Rae vallast, mis Uletab jalgsiliikumise kriitilise piiri (kuni 2
km) ning on Gldjuhul ka jalgrattaga liikumise kriitilise piiri (kuni 10 km) lahedal. Samas tuleb
vallasisese teedevorgu rajamisel arvestada kergliikluse kasutamise vdéimalust, mugavust ja
ohutust, et vdhendada ka valla erinevate punktide vahelist autoliiklust. Uute tanavate
projekteerimisel tuleb kaaluda ka kergliiklejate liikkumisvGimaluste tagamist. Aktiivne
kergliiklus vallasiseselt (t66le ja kooli) vihendab vallasisese autoliikluse tihedust, muuhulgas
ka Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa mnt (letamist autodega, mis omakorda vahendab
olemasolevate ristmike liikluskoormust. Samas toimib see ainult kergliiklemiseks sobivate
teeolude ja teede aastaringse korraliku hoolduse korral.

4. Arendada vallasiseselt kaubandus- ning teenindusettevétete ning té6kohtade vorgustikku,
mis vdhendaks vajadust soitude jarele Tallinna suunal. Kindlasti on siin vallal kdige
suuremad mdjutamise vdimalused, kuid Tallinn suurlinnana on ja jaab tdmbekeskuseks ka
edaspidi. Arvestades detailplaneeringutega planeeritud elamispindade iseloomu
(ridaelamute ja eramute suur hulk) voib eeldada, et olulisel m&aral jaddakse siiski Tallinnaga
tooalaselt seotuks.
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Rae valla territoorium on (ldjoontes lsna hasti kaetud erisuunaliste Harjumaa avalike liinide
marsruutidega ning otselihenduse véimalused on olemas ka Tartuga (joonis 19). Lisaks labib valda
raudtee ning valla territooriumile jaab Lagedi rongipeatus, kus peatuvad Tallinn-Aegviidu rongid
14 korda pdevas. Taiendavalt on mitmete suuremate ettevOtete tootajate veoks kasutusel
eribussid.

Tallinna Iahipiirkonna liikkumisviiside uuring naitas, et praegu kasutab igapaevaselt Ghistransporti
alla 10% vastanutest. Seejuures ollakse enim rahul peatuste ldheduse ja sdidumugavusega,
negatiivselt hinnatakse aga Umberistumis vdimalusi, hinda ning liinide marsruute. Enim
soodustaks Ghistranspordi kasutamist sobivamad ja kiiremad ihendused ning (ihtne piletislisteem
Tallinna Ghistranspordiga (sh rong).

i
A

Legend

= Rae valda labivad liinid
—— Planeeringuala piir

Joonis 19: Rae valda teenindavate avalike liinide liinivork
Rae valla pdhjaosa Ghendavad Tallinna linnaga kaesoleval hetkel avaliku teenuse lepingu alusel
sOitvat 13 Harjumaa bussiliini ja 4 kommertsliini (joonis 20). Valdavalt on igal liinil pdevas 4 — 5
valjumist, monel Uksikul ka kimmekond, jattes graafikusse pausid enneldunasele ja
parastldunasele ajale. Erandiks on siin liin nr 121, millel on véljumisi igal tunnil ning hommikusel
ja 6htusel tippajal kaks korda tunnis. Ka kommertsliinid on sarnase valjumissagedusega. Vorreldes
piirkonda jadvate bussipeatuste asukohti elanike tihedusega on ndha, et eriti Peetri ja Assaku
alevikus jadvad mitmete piirkondade elanikud peatusest kaugemale kui 1 km. Kuna tegemist on
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juba pigem linnalise keskkonnaga, on hea peatuste kaugus elanike jaoks 500 meetrit. Pikema
distantsi puhul langeb koheselt tdendosus Uhistranspordi kasutamiseks.

Autole atraktiivse alternatiivi pakkumiseks tuleks tihendada ka hommikusel ja Shtusel t66ga
seotud liikumiste tippajal valjumiste ja saabumiste arvu valla suuremates keskustes. Seejuures on
heaks voimaluseks (ihendada koolide ja lasteaedade juures olevad parklad ja
Uhistranspordipeatused pargi ja reisi voimalusteks, luues nendest punktidest vanemate jaoks
paeva alguse ja I0puga kattuvad tihendused.

Ldhtudes Harjumaa Uhistranspordikeskuse loendusandmetest tehti 2017. aastal Rae valda
teenindavate liinidega kokku {le 244 000 reisi mdlemas suunas, mis on keskmiselt Gile 1300 reisi
alguse paevas. Kuna reeglina sdidetakse bussiga edasi-tagasi, siis voiks eeldada, et reisijate arv on
ligikaudu poole suurem. Sellele lisanduvad veel kommertsliinidega sditjaid, mille kohta aga
tapsemad andmed kahjuks puuduvad. Vorreldes 2016. aastaga tdusis Ghistranspordi kasutamise
arv kogu vallas kokku 18%, aga valla pdhjaosa peatustes koguni 34%. Planeeringuala peatustest
on selgelt enim séitjaid liinidel, millel on tihedamalt valjumisi ja labivad Peetri piirkonda (tabel
15 ja joonis 21). Ule 10 000 s&idu alustati 2017. aastal Uusmaa, Peetri kooli ja Lehmja peatustest.
Peetri kooli, Lehmja ja M0digu peatuste juurde voib kaaluda rattaparklate ning pikemas
perspektiivis ka pargi ja reisi parklate rajamist. Ent see eeldab, et eelnevalt on rajatud
Uhistranspordi rajad ning bussitihenduse kiirus Tallinnaga on kasvanud.

Tabel 15. Reisijate arvud Rae valla liinidel. Allikas: Harjumaa Uhistranspordikeskus

Liin 2016 2017 | Muutus 2016-17
105 7165 5447 -1718
105E 351 436 85
106A 7909 8063 154
116 4553 4571 18
116A 9 9
120 25656 27134 1478
121 34498 48256 13758
125 16520 14676 -1844
130 15457 16460 1003
131 9116 12212 3096
132 5654 22960 17306
132A 328 328
134 545 545
135 18360 18080 -280
135C 5617 5381 -236
138 47525 48820 1295
139 6907 7006 99
144 1524 1471 -53
162 1753 1753
J14 28 414 386
17 4 24 20
Kokku 206844 | 244046 37 202
soitjaid
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Joonis 20: Rae valla p6hjaosa teenindavad Harjumaa avalikud liinid joa peatuste asukohad
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m2017 1239 110 3658 4825 2003 3858 2810 1512 170 53 1993 1611 9399|2177 776 1753

Soitjate koguarv aastas

Joonis 21. Rae valla péhjaosa peatustes soitu alustanud reisijate arv 2016. ja 2017. aastal. Allikas:
Harjumaa Uhistranspordikeskus

Uute peatuste kavandamisel tuleb kaaluda reisi kestuse kasvu ning teenindatavate elanike hulga
suhet. Suuremate arendusalade valmimisel nditeks Jarvekila vdi Rae kiilas on ilmselt otstarbekam
uute marsruutide avamine (v8i olemasolevate kattuvate liinide hajutamine) kui olemasoleva
marsruudi pikendamine. Olemasolevate peatuste ja liinide teeninduspiirkondade juures tuleks
kaaluda uihe liini suunamist koos peatuse lisamisega Kuldala teele. Uhistranspordiga tuleks siduda
ka Vana-Jarvekiila ja Hiiemae tee elanikud, eriti kui nende kahe piirkonna vahele lisanduvad uued
elamualad. Teisel pool Tallinn-Tartu maanteed tuleks kaaluda otseliini loomist Tallinna linna, mis
Uhendaks ka hetkel peatustest tile 1 km kaugusele jadvad elamupiirkonnad.

Valla p&hjaosa elanikke teenindab 4 kohalikku bussiliini, viies liin ulatub planeeringuala piirile ning
Uhendab piirkonda valla IGunaosaga (joonis 22). Kokku on vallas kdigus 10 liini, mis pohiliselt
toimetavad valla lapsi tasuta valla koolidesse, mis tahendab, et enamasti on Uks valjumine
hommikul enne kooli algust ning paar valjumist tagasisuunal parast koolipaeva |6ppu. Liine vdivad
kasutada ka kohalikud elanikud, kuid t66l kdaimiseks igapdevaselt ihendused ei sobi, kuna liinide
tagasisOidu aeg soltub kooligraafikust. Samas on praegusel hetkel vallasisene ranne pigem vaike
ning ohtused valjumised vdivad olla pigem vajalikud lastele huviringides osalemiseks.

Kill aga on vdimalik liine R1 ja R10 kasutada linnaserva jdudmiseks, kust on véimalik iimber istuda
Tallinna bussiliinile nr 2 ning sdita edasi kesklinna ja sadama suunal. Kaaluda nr 2 liinile peatumise
lisamist PlUhamagi peatuses ka linna suunal liilkumisel.
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Joonis 22: Rae valla péhjaosa teenindavad kohalikud bussiliinid

Koik avalikud liinid liiguvad labi Tallinna otse mé6da Tartu maanteed ning I6petavad Tallinnas Balti
jaamas, labides kesklinna. Ka kommertsliinid alustavad ja |0petavad ildiselt kesklinnas. Sellised
marsruudid teevad liinide kasutamise ebasobivaks ja mitteatraktiivseks vdahemalt pooltele
Tallinnas to6l kaijatest, kuna eeldavad sihtkohta jéudmiseks (mberistumisi. Arvestades, et
inimesed on Uldiselt valmis kdndima 10-15 minutit (u 1 km) peatusest, jadvad isegi mitmed
olulised tookohtade piirkonnad Ulemistel ning Kesklinnas kaugele. Seega oleks
konkurentsivéime tostmiseks ning paremate (henduste tagamiseks vajalik mitmekesistada liinide
marsruute Tallinna linna piires nii, et oleks véimalik otse jouda ka Parnu mnt-Liivalaia ja Kristiine
kanti.

Tabelis 16 on toodud vdrdlevana ajakulu analiils: vaadeldud on erinevate transpordiviisidega
liilkumist kolmest planeeringuala piirkonnast, sihtkohtadeks on véetud mobiilpositsioneerimise
alusel vélja tulnud 11 peamist igapdevast sihtkohta Tallinnas. V&rreldud on hommikust liikkumiste
tippaega nii, et sihtkohta joutakse kell 9.00, kuna just siis on inimeste jaoks sihtkohta jdudmise
kiirus k&ige olulisem ja mdjutab enim eri liikumisviisi kasuks otsustamist. Tabelis toodud aegadele
tuleb veel juurde arvestada peatusesse liikumise aega.

Tabelist on naha, et lihistransport on tipptundidel konkurentsivoimeline v6i voimaldab
keskmiselt kiiremini sihtkohta jouda Kesklinna 1 tsooni, Pohja-Tallinnasse ning Vanalinna. Ka
Ulemiste on tipptunnil Gihistranspordiga kiillalt hasti ligi pddsetav. Teistesse piirkondadesse jduab
auto juba iile 10 minuti kiiremini. Rong, mis vdiks ajaliselt konkureerida véi kiiremat Ghendust
pakkuda, jaab praegusel hetkel valla pdhjaosa kasutajate jaoks liiga kaugeks. Uhenduste kiiruse
tdstmiseks oleks vajalik eristada Ghistranspordi rajad vihemalt linna piirist Ulemiste ristmikuni.
Kiill on aga Peetri alevikust Kesklinna ning Ulemistele jalgrattaga piisavalt kiired
lilkkumisvéimalused, mida voiks ja tuleks elanikele rohkem tutvustada.
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Tabel 16. Peamiste ldhte- ja sihtkohtade ajalise konkurentsivéime vordlus

53

Keskmine liikumisele kuluv aeg hommikusel tipptunnil

Auto | Auto Auto Auto kiirem
Sihtkoht (min) | (maks) keskmine Uhistransport | Rong | Jalgratas | iihistranspordist
Peetri
Kesklinn1 18 45 32 24 36 -8
Ulemiste 10 26 18 23 19 5
Kesklinn2 14 35 25 39 34 15
Kristiine 14 28 21 34 42 13
Mustamde 20 45 33 46 14

Péhja-

Tallinn 20 45 33 41 9
Némme 22 45 34 64 31
Vanalinn 22 45 34 36 3

Haabersti 22 45 34 49 16
Lasnamdel 18 40 29 45 16
Lasnamde2 20 40 30 48 18

Rae

Kesklinn1 20 50 35 30 54 -5

Ulemiste 12 35 24 31 36 8

Kesklinn2 16 40 28 36 52 8

Kristiine 16 35 26 46 54 21

Mustamde 22 50 36 46 10

Péhja-

Tallinn 22 50 36 33 -3
Némme 24 40 32 75 43
Vanalinn 24 50 37 34 58 -3

Haabersti 24 50 37 42 5
Lasnamdel 18 26 22 40 18
Lasnamde2 18 26 22 43 21

Assaku
Kesklinn1 22 50 36 30 48 -6
Ulemiste 14 35 25 29 30 5
Kesklinn2 18 40 29 45 46 16
Kristiine 18 35 27 37 51 11

Mustamde 24 45 35 49 15

Péhja-

Tallinn 24 50 37 48 11
Némme 20 35 28 70 43
Vanalinn 26 50 38 34 -4

Haabersti 26 55 41 60 20
Lasnamdel 20 30 25 50 25
Lasnamde2 20 28 24 52 28

HENDRIKSON & KO




54 Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

Trammiliini pikendamine loob alternatiivse liikkumisvGimaluse Rae valla pdhjaosa asulate ja
Tallinna linna vahel. Trammiliini rajamise eeliseks on oluliselt kiirem vdimalus jouda Tallinnasse
vorreldes ratastranspordi kasutamisega, kuna tramm kasutab alternatiivset liikumisteed ja ei s6ltu
oluliselt liiklussagedustest Tallinna — Tartu — Véru — Luhamaa maanteel ja samuti ka Ulemiste
liiklussdlmes ning Tallinna tanavatel. Arvestades Peetri piirkonna perspektiivset rahvaarvu, voiks
trammiliin kujuneda oluliseks alternatiiviks Tallinnasse liikumisel. Edasise trammitee voimaluse
selgitab tasuvusanaliiiis, mille teostamise on Harjumaa Omavalitsuste Liit algatanud. Kdesolev
liilkuvusuuring analllsib allpool 3 erinevat trammitee varianti, mis voiks olla valla poolseks
sisendiks trammi trajektooride kaalumisel tasuvusanaliilisi raames.

Vottes aluseks praegused liikumismustrid ja peamised sihtkohad tédalases pendelrandes
Tallinnas, sobiks tramm liikumiseks kauguse ja trassi poolest u 50% Tallinnas t66l kaivatest
inimestest. Véimaliku trammitrassi vahetusse imbrusse jaab prognooside kohaselt umbes 9000
elanikku (kuni Assaku alevikuni), kelledest praeguste trendide jatkumise korral kaiksid toole
Tallinna linna 60% ehk 5400 inimest. Neist omakorda umbes poolte sihtkoht jadks optimaalse
jalgsikdigu ehk 10-15 minuti kaugusele trammipeatustest. Maksimaalselt vGib loota, et neist
omakorda pooled oleksid valmis ja neil oleks véimalik oma igapdevased kaigud teha ilma autota.
Samas pakuks (ihendus v&imalusi Jirist kiiremaks (ihenduseks Ulemiste piirkonda ning lihtsustaks
ka Rae valda tdodle tulijate liikumisi.

Trammitee kulgemise osas on jargnevalt anallisitud jargmisi trajektoore:
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Variant 1.
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Tehnilised aspektid

Pikkus Tartu mnt ja Kaabli tn ristmikust

Jarvekila koolini 3.3 km, Assaku jaamani 6.3
km, JUrini 9.6 km

Pikkus kasvab, kui otsustada tuua trammitrass
[abi M0digu Selveri ristmikku ning Rae
tehnopargis ehitada valja 2 haru.

Trammitee Ule Tartu mnt toomise vajadus

Jah, Mdigus ja Assakul.

Trammitee RB trassi alt/pealt toomise vajadus

Jah, Assakul.

Linnaruumilised aspektid

Liinikoridor arvestab juba tekkinud teenuste
ruumilise jaotusega (vt joonis 6 ptk 3.1.3)

Jah, trass labib Peetri, Jarvekiila ja Assaku
olulisemaid teenuste koondumispunkte.

Liinikoridor arvestab uute tdmbepunktidega,
mis kujunevad kavandatava maakasutusega

Jah, liin ldbib Vana-Tartu ja perspektiivse
vaikese ringtee ristumiskohta, mis on Rae valla
pbhjaosas sobivaks alaks kontorit6dkohtade
loomiseks.

Liinikoridor arvestab olemasolevate ja uute
elamualadega.

Jala on trammiliinini v&imalik jéuda Peetris,
Jarvekillas ja Assakul. Rae kilas jaab
trammiliin mugava kasutuse raadiusest (500 m
peatuseni) kaugeks.

Pargi ja reisi ratta- ja autoparklate
vdljaarendamisel on trammiliinini vdimalik
jouda koikidest elamupiirkondadest, kuid Rae
kiilast on kasutusmugavus tdenaoliselt
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vdiksem, kuna trammi kasutamiseks tuleb
soita Assakule, teisele poole Tartu mnt voi
Peetrisse.

Liinikoridor arvestab olemasolevate ja uute
ettevotlus-tootmispiirkondadega

Trammiga on vdimalik jouda Modigu
toostusparki, Jarvekiilas Tartu mnt ja Vana-
Tartu mnt vahele jddvatele tootmisaladele ja
Rae toostusparki; samuti kontoritookohtade
vdimalikule arendusalale.

Toostusalade teatud osad Tartu maanteest ida
pool jddvad eemale mugava (500 m) jalakaigu
kaugusest.

Alternatiivse autovaba (ihenduse tekkimine

Trammikoridor |dbib Assaku rongipeatust,
mistdttu tekib Ghenduse vdimalus Ulemiste-
Kesklinna-Balti jaama suunal, teisalt ka
Maénniku-Saku suunal.
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Variant 2.

Prighkes r.}.a

N2 )

Tehnilised aspektid

Pikkus Tartu mnt ja Kaabli tn ristmikust
(liin 1dbib v6i j6uab kohakuti)

Jarvekila koolini 2.8 km, Assaku jaamani 5.6
km, JUrini 8.9 km

Trammitee Ule Tartu mnt toomise vajadus

Jah, Moigus (voi enne Moigut) ja Jarvekiilas.

Trammitee RB trassi alt/pealt toomise vajadus

Jah, Assakul.

Linnaruumilised aspektid

Liinikoridor arvestab juba tekkinud teenuste
ruumilise jaotusega (vt joonis 6 ptk 3.1.3.).

Arvestab  Peetri  olulisemate teenuste
koondumispunktidega, jaades eemale
Jarvekiila ja ka Assaku koondumiskohtadest.

Liinikoridor arvestab uute tdmbepunktidega,
mis kujunevad kavandatava maakasutusega

Arvestab uue kontoritéokohtade loomise ala
pbhjapoolse osaga, kuid ei kata I6unaosa; ei
arvesta Jarvekiila tombekeskusega

Liinikoridor arvestab olemasolevate ja uute
elamualadega.

Arvestab Peetris; Jarvekilas, Assakul ja Rae
kilas vahem/pigem mitte.

Liinikoridor arvestab olemasolevate ja uute
ettevotlus-tootmispiirkondadega

Arvestab eelkdige Jarvekiilas, Rae kilas ja Rae
toostuspargis, valdavalt neid alasid labides.
ToOstusalade teatud osad Tartu maanteest ida
pool jddvad eemale mugava (500 m) jalakaigu
kaugusest.

Alternatiivse autovaba tihenduse tekkimine:
tramm+ rong

Trammikoridor ldabib Assaku rongipeatust,
mistdttu tekib ihenduse vdimalus Ulemiste-
Kesklinna-Balti jaama suunal, teisalt ka
Manniku-Saku suunal. Samas, kuna trammi
trajektoor on pigem arimaid labiv, siis elanike
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jalakdigukaugus trammile suureneb, mistottu
nt Assaku jaama voiks soita ka autoga.

Variant 3.

Tehnilised aspektid

Pikkus Tartu mnt ja Kaabli tn ristmikust
(liin 1dbib v6i j6uab kohakuti)

Jarvekila koolini 2.7 km, Assaku jaamani 5.5
km, JUrini 8 km

Trammitee Ule Tartu mnt toomise vajadus

Jah, Moigus (v6i enne Mdigut)

Trammitee RB trassi alt/pealt toomise vajadus

Jah, Assakul.

Linnaruumilised aspektid

Liinikoridor arvestab juba tekkinud teenuste
ruumilise jaotusega (vt joonis 6 ptk 3.1.3.).

Jah, trass labib Peetri olulisemaid teenuste
koondumispunkte, jaddes eemale Jarvekiila ja
ka Assaku koondumiskohtadest.

Liinikoridor arvestab uute tdmbepunktidega,
mis kujunevad kavandatava maakasutusega

Arvestab uue kontorit6okohtade loomise ala
pohjapoolse osaga, kuid ei kata Idunaosa; ei
arvesta Jarvekila tombekeskusega.

Liinikoridor arvestab olemasolevate ja uute
elamualadega.

Arvestab Peetris ja Assaku aleviku poolses
osas, pigem ei arvesta Jarvekiilas ja Rae kiilas.

Liinikoridor arvestab olemasolevate ja uute
ettevotlus-tootmispiirkondadega

Arvestab Peetris, Jarvekiilas, Assakul ja Rae
toostuspargis (kuigi jadb enamus osale
toostuspargi alast kaugele).

Alternatiivse autovaba tihenduse tekkimine:
tramm+ rong

Trammikoridor ei labi Assaku rongijaama, kiire
ja mugav Ghilduvus puudub
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Eelnevate variantide vordluses on linnaruumiliselt ja funktsionaalselt sobivamaks variant 1.

Trammiliini kavandamise peamiseks eesmargiks on véimaldada Rae elanikele autovaba liikumist
Tallinna linna hommikusel tipptunnil ja tagasi to6paeva jargselt. Lahtudes Rae pdhjaosa elanike
vajadusest, on eelistatav variant 1, kuna selles on trassi maksimaalselt toonud elanikuni — st trassi
kulgemine labi elamualade ja elamualade piiril vGimaldab enim trammini jdudmist jalgsi, samas
voimaldab kasutada ka pargi ja reisi lahendusi kas ratta vdi autoga. Variantide 2 ja 3 puhul jaab
elamualasid trassikoridori vahem, mistottu toetuks antud variantide puhul trammikasutus
tugevamalt pargi ja reisi meetodile. Eelistatav on trammini joudmise véimaluste paljusus: nii jalgsi,
rattaga kui autoga.

Funktsionaalselt arvestab variant 1 enam tekkinud ja tekkivate teenuste, tookohtade ja
elukohtade paigutusega. Variandid 1 ja 2 raskuskese nihkub enam ettevétlusalade teenindamisele
ning kaotab sellega fookuse, mis on trammitee rajamise peamine eesmark.

Variant 1 negatiivseks pooleks on trammitee pikkus ja sellega seotud sdiduaja kasv, mis vGib
trammi atraktiivsust oluliselt vdhendada: juba praegu vétab Lennujaamast kesklinna (Nt Viru
peatusesse, ca 4,6 km ja 10 vahepeatust) trammiga sGitmine aega u 20 minutit, mis tdhendab, et
Peetri alevikust [6una poole ei pruugi tramm ajaliselt atraktiivne olla.

Variandi 1 negatiivsete aspektide vahendamiseks ja leevendamiseks on soovitatava kaaluda
jargmisi meetodeid:

1) Kaaludavdhem looklevat trammikoridori Peetrija Jarvekila kooli vahelises I6igus, mis vdib
vdahendada ka vajalike peatuse arvu. Arvestades ca 500-600 m peatusevahega, vGiks
praeguse lahenduse lihema haru puhul Mdigust Jarvekila koolini olla 7 peatus (Mdigu,
Peetri Selver, Peetri kool, Viike ringtee/Tartu mnt ristmik, Vaike ringtee, Viike
Ringtee/Vana-Tartu mnt ristmik, Jarvekila kool).

2) Kasutada tipptunnil nn ekspresstramme, mis ei peatu Rae p&hjaosa kéikides peatustes.

3) Tosta trammide tehnilist sGidumugavust (nt Wifi jms), kasutatav téokontorina (sarnane
kasutus nagu Elroni | klassi reisijatel).

4) Pehmed meetodid:

a. Muuta elanike suhtumist trammisditu kui nn kasutusse voi raisatud aega — nt
trammsodit kui asjalikult veedetud aeg nt to6tamiseks, lugemiseks voi
puhkamiseks.

b. Propageerida pargija reisi siisteeme, nt rattaga trammile liikkudes nii logistiline kui
ka terviseaspekt.

¢. Tutvustada tramm+rong alternatiivi Tallinna jdudmisel.

5) Taiendavalt tuleks koost6os Tallinna linnaga uurida véimalusi trammi (henduskiiruse
suurendamist linna sees (eeskatt fooriprioriteedi loomise véimalus trammile).

1. Liinide arv ja katvus on lsna optimaalne, probleemiks eelkdige sarnaselt autoliiklusele pikk
soiduaeg tipptundidel ning liini marsruutide sobivus. Olukorda aitaks parandada eraldatud
tihistranspordi rada Tallinnasse sisse- ja viljasdidul. Uhenduste kiiruse t&stmiseks oleks vajalik
eristada histranspordi rajad vahemalt linna piirist Ulemiste ristmikuni.

2. Tagada ohutud teeliletusvdoimalused tiheda liiklusega teede aares paiknevate peatuste
vahetus laheduses.

3. Peetri kooli, Lehmja ja Mdigu peatuste juurde vdib kaaluda rattaparklate ning pikemas
perspektiivis ka pargi ja reisi parklate rajamist.

4. Korraldada liine iimber nii, et Tallinna linnas oleks peatusi eri linnaosades, mis tagab reisijatele
paremad kohalejdudmise/limberistumise vdimalused. Eriti oleks vajalik Gthendus Kristiine-
Mustamae suunal, kuhu liikujaid vedav liin saaks parast Vaikese ringtee valmimist valtida
Ulemiste ristmiku l4bimist.

5. Tihendada hommikusel ja dhtusel tipptunnil viljumiste/saabumiste arvu.

6. Peatuste kavandamine:
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6.1. Tihendada alevikes peatuste vorku —soovituslik kaugus on mitte enam kui 500 m teekond
bussipeatuseni, aktsepteeritav on kuni 1 km.

6.2. Uute peatuste kavandamisel tuleb kaaluda reisi kestuse kasvu ning teenindatavate
elanike hulga suhet. Suuremate arendusalade valmimisel nditeks Jarvekila voi Rae kiilas
on ilmselt otstarbekam uute marsruutide avamine (voi olemasolevate kattuvate liinide
hajutamine) kui olemasoleva marsruudi pikendamine.

6.3. Olemasolevate peatuste ja liinide teeninduspiirkondade juures tuleks kaaluda the liini
suunamist koos peatuse lisamisega Kuldala teele.

6.4. Uhistranspordiga tuleks siduda ka Vana-Jarvekiila ja Hiiemie tee elanikud, eriti kui
nende kahe piirkonna vahele lisanduvad uued elamualad.

6.5. Teisel pool Tallinn-Tartu maanteed tuleks kaaluda otseliini loomist Tallinna linna, mis
Uhendaks ka hetkel peatustest tle 1 km kaugusele jadvad elamupiirkonnad.

6.6. Kaaluda nr 2 liinile peatuse lisamist Plhamagi peatuses ka linna suunal liikumisel.

7. Kaaluda vbéimalusi piletististeemi thendamiseks Tallinna Linnaga.

8. RB Assaku peatus vdiks pakkuda piisavalt konkurentsivdimelist Ghendust Tallinnasse liikumisel
nii Assaku aleviku kui Rae, Lehmja ja Pildikiila elanikele. Oluline oleks seejuures peatus
Uhendada vdahemalt 3 km raadiuses hea rattateede vorgustikuga. Rajada tuleks ka piisava
mahutavusega pargi ja reisi parkla, mis vdimaldaks kaugemalt tulijatel, sh ka naiteks ringteelt,
jatta autod véljaspoole linnapiiri ning vdhendada seeldbi ka Ulemiste ristmiku (ldist
koormatust.

9. Trammiliini pikendamisel Rae valda on vajalik kaaluda erinevaid meetodeid, kuidas muuta
trammiga vahemaade labimine kiiremaks (nt trammi trajektoori valik, peatuste arv,
ekspresstrammi kasutamine, fooriga ristmikel prioriteetset rohelist tuld trammidele).
Vastasel juhul muutub séiduaeg liigselt pikaks ning tramm ei paku tugevat konkurentsi
autosodidu mugavusele.

9.1. Kaesoleva uuringu raames labiviidud trasside vordlus on eelkdige linnaruumilistest
seostest ja funktsioonidest lahtuv anallils, mis voib olla tasuvusuuringu Gheks sisendiks.
Tasuvusuuringu raames tuleb vajadusel kaaluda ka tdiendavaid trassikoridore.

10. Rajada trammikoridori funktsionaalsetesse tombepunktidesse pargi ja reisi parklad nii
autodele kui jalgratastele.

11. Uhistranspordi kasutatavuse t&stmiseks on vajalik tegelda ka (ldise teavituse ja
mainekujundusega. Tasub kaaluda vdimalusi nagu erinevad kampaaniad (autovaba paev
koolis, rattaga toole vdistlused jmt) ja majanduslikud motivaatorid autokasutuse
vahendamiseks vGi ka (ihise autojagamiskeskkonna loomist elanikele nii laste kooli viimiseks
kui to0sditudeks.

Olemasolevate kergliiklusteede vorgustik on hetkel teatud maaral olemas Peetri alevikus ja
Jarvekila kooli iimbruses ning Assaku aleviku ning Lehmja ja Pildiklla vahel (joonis 23). Valla
pohjaosa alevike ja kiilade sisestest ja vahelistest vaikestest vahemaadest tulenevalt omab
jalgrattakasutus suurt aastaringset potentsiaali alternatiivse liikumisviisina. Rattakasutuse
optimaalne kasutusvahemik on 1-5 km, kriitiline piir on ca 10 km. Eeskatt oleks seega tegemist
pigem vallasiseste liikumiste jaoks sobiva viisiga, ent osaliselt ka ldhemate linnapiirkondade nagu
Ulemiste, Lasnamée, Kesklinn thendamiseks.

Edaspidi tuleks eeskdtt keskenduda olemasolevate rattateede vorgustikuks sidumisele ja
tihendavate I8ikude viljaehitamisele®, nt Turu, Vigeva ja Kiiti teel. Turvaline Gihendus (tunnel)
tuleks luua ka Rae kiila ja Jarvekiila tulevase keskuse vahel.

Eriti suur on rattakasutuse, aga ka jalgsi kdimise potentsiaal koolidpilaste hulgas, kes labi
kujunevate harjumuste aitavad kaasa muutustele vanemate ja eneste tuleviku
lilkumisharjumustele. See eeldab aga, et suurema kasutusega koolile ldhemal asuvatel tanavatel

9 Rattateede kujundamisel on hea vdtta aluseks Tallinna rattastrateegia http://www.tallinn.ee/est/Tallinna-
Rattastrateegia-20180105A Web-2-.pdf
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1 km raadiuses on mugav ja ohutu liikuda ning koolide juures on olemas mugavad ja turvalised
rattaparkimise vdimalused.

Toolkaijate sihtriihma jaoks on kdige tahtsam rattateede pohivork, mis voimaldaks kiirelt Iabida
pikemaid vahemaid valtides maksimaalselt ristumisi teiste teede ning liiklejatega. Selleks sobib ida
pool Tartu maanteed hasti Kiti ja Laike tee darde kavandatud kergliiklustee, lisaks tuleks
kavandada otsetrass vdimalikult paralleelselt Tallinn-Tartu maanteega, mis Ghenduks Tallinna
linna rattateede vorgustikuga.

Jalgrattureile ja jalakdijatele on kdige olulisem hea kvaliteediga ja ohutu (olulistele vérgustiku
pohimotetele vastava) rattateede vorgustiku olemasolu, mis on eraldatud autoteest. Mugavus ja
ohutus tahendavad, et autoliiklus on kohalikel tdnavatel rahustatud, labiv liiklus on viidud
miinimumini ning jalgsi ja rattaga liikuja keskkond on kooskdlas ohutu ruumi lahendustega.

Tagatud peab olema ka kergliiklusteede aastaringne hea hoolduse tase. Tahtsuselt jargneb sellele
heade ratta parkimisvéimaluste olemasolu kodudes ja sihtkohtade laheduses.

Eristada tuleb kohaliku tasandi ja labivat liikkumist. Neist esimene on eeskatt lahiimbruses 2 km
raadiuses sditude tegemine (nt koolis ja poes kdimised), teine kiirema liikumisega pikemad séidud
(eeskatt toole liikumine).

Rattasdidu propageerimiseks on vdimalik kasutada ka pehmeid meetmeid ning naiteks toetusi
elektrirataste soetamiseks, millede abil ka kaugemad sihtkohad on kiiremini kadtte saadavad.

Soovitused:

1. Vajalik on kindlasti rajada planeeringus kavandatud perspektiivsed kergliiklusteed, ihendades
omavahel vorgustikuks juba olemasolevate kergliiklusteede I6igud. Sealhulgas lisada ohutud ning
voimalikult otseste liikumisteedega llekdigud Tallinn-Tartu maanteele ning tagada mugavad ja
turvalised rattaparkimise vOimalused tdhtsamate sihtkohtade (nagu koolid, lasteaiad,
transpordisGlmed, poed) juures. Tagada kergliiklusteede aastaringne hooldus.

2. Taiendavalt tuleks kavandada kergliiklustee paralleelselt maanteega, mis pakuks otsest
Uhendusvéimalust Tallinna linnaga, aga ka linnapiiril paikneva Selveri kauplusega.

3. Eraldi tdhelepanu poodrata Rae kiila tGhendamisele Jarvekila ja Peetri funktsionaalselt
tihedamate piirkondadega.

4. Luua koolide ja lasteaedade imbrusse autovabad tsoonid ning ohutud Ghendused lilejaanud
valla kergliiklusteede vorgustikuga.

5. Propageerida rattasditu pehmete meetmetega (nt teavitust66d, kampaaniad, t66 koolides).
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Joonis 23. Rae valla p6hjaosa olemasolev ning kavandatav kergliiklusteede vorgustik

Rongiliiklus

Rongiliikluse osas on vallas tegemist uue perspektiivse lilkkumisviisi vdljaarendamisega. Uuringuala
IBunaosasse on kavandatud samasse koridori nii Rail Balticu®® kui ka perspektiivse 1520 mm laiuse
rédpmelaiusega reisirongi trassl. Rongiliikluse kavandamine annab vdimaluse liikuda Tallinnasse
ja Rae valda alternatiivset teed pidi, mis on séltumatu Tartu maanteest ja selle ristmiku
liiklusoludest. Rongiliiklus kavandamine voimaldab siduda Tallinna t6okohtadega eelkdige Rae
kiila ja Assaku elanikud, teisalt voimaldab Tallinnast (jt omavalitsustest) tulevatel tootajatel
alternatiivset ligipadsu ka Rae valla to6stusaladele.

Uuringualal on kavandamisel peatus Assakul. Kdesoleva uuringu raames tehakse ettepanek jaama
kavandamiseks Tartu maanteest ida pool, kus olemasoleva ja kavandatava liikumistaristu tottu on
tagatud jaamale hea ligipdas: (ihenduvus kavandatava trammiteega ning ligipads riigimaantee
kaudu auto, bussi ja jalgrattaga. Peatus tugevdab ka Assaku tdmbekeskuse funktsiooni.

Jaama kavandamisel on eelkdige oluline tagada trammi- ja rongipeatuse fuusiline Idhendus, mis
vOimaldaks mugavat ja kiiret Umberistumist ning pargi ja reisi parkla nii autodele kui jalgratastele.

10 Harju maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine”, kehtestatud riigihalduse
ministri 13.02.2018 k&skkirjaga nr 1.1-4/41.

11 M3ératud Harju maakonnaplaneeringuga 2030+ (uuringu koostamise ajal jarelevalve etapis)

2 HENDRIKSON & KO



Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring 63

6. Kokkuvote: ettepanekud liikuvuse parandamiseks

| Laiemad jareldused ja soovitused

1. Lahtuda ruumiotsustes edaspidi, et tegemist on linnalise keskkonnaga, mitte
dadrelinnalisega.

2. Otsustada linnaruumiliselt, millise arengu teed minnakse linnalise ruumikvaliteedi
loomisel — st kiire autolihenduse keskne tehnogeenne lahendus, kus kohaliku ruumi
kvaliteedis tduseb tdendoliselt hakitus vdi valida linnatanavale iseloomulik pigem
Uhetasandiline tanavaruum, kus tdendoliselt ongi aeglasem liiklusvoog.

Kdesoleva uuringu koostajad soovitavad viimast — inimsGbralikuma linnaruumi loomist.
Seetdttu on oluline p&hjalikult kaaluda just mitmetasandiliste ristmike rajamise vajadust:
Rae kontekstis oleks puhtalt autoliikluse labilaskvusele suunatud mitmetasandilisi
ristmikke Peetri piirkonnas 3, mis ei loo inimsdbralikku ruumi ega propageeri sdastvate
lilkkumisvahendite kasutamist, mis aitaks valla autostumisprobleemi lahendada.

Ndite: Haabersti ringi rekonstrueerimine loob linnaruumi tdiendava autoliikleja keskse
lahenduse.
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Naide: oskuslikul planeerimisel saab ristete alust ruumi kasutada, sh muuta atraktiivseks ja
inimmodtmeliseks linnaruumiks: Londoni ihte maamarki Portobello Road'i liletavad nii 6-realine
Westway kiirtee kui ka Londoni metrooliin, mille darne ja alune tdnavaruum muutub laupaeviti
tanavaturuks.
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3. Arvestada, et juba praegu on autoliikluse ldbilaskvus ammendunud, mistottu
modaalsusnihe on valtimatu eeldus likskdik millisele edasisele arengule.

4. Tootada vilja laiem (etapiline ja pikaajaline) modaalsusnihke kava/plaan koostoos
naaberomavalitsustega, eelkdige Tallinnaga.

5. Toetada igakiilgselt modaalsusnihkeks ja autoliikluse Gmbersuunamiseks vajalike
taristuobjektide rajamist: Tallinna vaike ringtee, RB ja Tallinna ringraudtee, trammiliin
jms.

6. Rakendada modaalsusnihke elluviimiseks erinevaid pehmeid meetodeid: teavitustood ja
kampaaniad nii laste kui taiskasvanute seas.

Il Ettepanekud ja soovitused teemade kaupa
Ala funktsionaalsus

1. Koondada teenuseid edaspidi Peetri aleviku (Peetri Selveri) kdrval ka teistes tombepunktides-
tombekeskustes (Jarvekiila, Assaku, Vana-Tartu mnt ja perspektiivse vaikese ringtee
ristumiskohas). Tombekeskuse teenuspakett véiks olla sarnane Peetri omaga: toidupood koos
lisateenustega, vdimalusel tankla, pargi ja reisi parkla (autole/jalgrattale),
Uhistranspordithendus, toitlustus jt kokkusobivad teenused (nt jéusaal/spordiklubi, iluteenus
vms).

2. Tagada vallas koolikohad lisanduvatele lastele, samuti kaaluda glimnaasiumi astme
vdimalikkust vallas.

3. Funktsionaalse jaotusega kaasneb hetkel (eelkdige Rae kiilas) ruumiline hakitus: eesmargiga
hoida ebasoovitud liiklust elamualadest valjaspool (liigne autoliiklus, raskeliiklus) on suletud
olemasolevaid teid véravate/tdkkepuudega. Uus eskiis 2018 vahendab ruumilist hakitust
teedevorgu taiendamise labi, kuid kuna Tartu mnt ddrne drimaade viirg tiheneb (ning tduseb
raskeveokite liikkumine), tuleb eraldi tdhelepanu poodrata antud aladelt kergliiklusega
labiliikumisele.

4. Suured pOhjaosa labivad taristuobjektid ei tohi oluliselt suurendada ruumilist
eraldatust/araldigatust.

5. Tallinnasse suunduva pendelrdnde olulise vahenemise eelduseks on kohapealsete
kontorito6kohtade loomine. Antud tookohtade loomine eeldab arvestamist, et kdige soodsam
asukoht ei pruugi olla sarnane eskiisis toodud logistilistest eelistest |dhtuvate drimaadega.
Antud uuringuga tehakse kontoripiirkonna rajamiseks ettepanek Tartu mnt ja Vana-Tartu mnt
vahelisel alal piki perspektiivset Tallinna vaikest ringteed.

6. Tajukaardi uuringust selgus, et ohtlike ja ebameeldivate inimeste koondumiskohana tulevad
selgelt valja Selveri piirkond ja Peetri P6hikooli piirkond. Voib eeldada, et mingil maaral on
tegemist erinevate vanusriihmade-sGpruskondade omavahelise ebasiimpaatiaga (osadele
lastele on asukoht ohtlik, teistele ponev), kuid Uldplaneeringu raames tasub tdiendavalt
analiiiisida, kas planeeringuliste meetmetega saab olukorda parandada (nt muuta Selveri
taguse roheala/puhkeala suunitlust, maakasutust, valgustust vms).

7. Arvestades Peetri-Jarvekiila piirkonna olemasoleva ja perspektiivse rahvastikuga, on
lahipuhkealade (kuni 300 m kodust) korval oluline tagada kogu ala jaoks suurem
puhkemets/ala, mille vdimaluseks on hetkel vélja arendamata alad Liiva teest |d3nes (sh Kurna
oja aarsed looduslikud alad) ja Rae raba dadrsed metsad.

Liikuvus téostusaladele

1. Tookohtade paiknemine néitab, et Rae pdhjaosas on kaks tugevat tookohtade
koondumiskohta: Mdigu tehnopark — asudes Tallinnale |dhemal — on maérksa paremini
Uhendatud Tallinna linnaruumiga kui teine suur téckohtade kontsentratsiooniala — Rae
tehnopark, mille ilmseks eeliseks on logistiline asukoht Tallinna suurel ringteel ning
asukohavalik eelkdige raskeliiklusest lahtuv. Liikuvuslahenduste valjaté6tamisel tasub seega
silmas pidada, et lahenemine antud kahe tehnopargi tootajate ligipdasu lahendamiseks voib
jddda erinevaks (Rae tehnopargis rohkem bussi, td6andja pakutud transpordi ja auto
kasutamise keskseks; Mdigu tehnopargis enam bussi-trammi ning td6andja organiseeritud
transpordi keskseks, kuid vahem autole orienteerituks).
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Uhistransport iildiselt

1.

Raest valjuv pendelrdnne suundub 90% ulatuses Tallinna (kus olulisimad sihtkohad on Kesklinn
ja Ulemiste). Rae pdhjaosa edasist arengut silmas pidades on eelkdige oluline tagada
tihistranspordikeskne modaalsusnihe antud sihtkohtadesse: ajaliselt konkurentsivimelisem
ja mugavam Uhendus kui praegune eeldatav autokasutus.

Tapsustada tuleb modaalsusnihkes erinevate transpordiviiside osatdhtsust (tramm, buss, Rail
Baltic, ringraudtee, jalgratas) piirkonniti.

Uhistranspordi kasutatavuse tdstmiseks on vajalik tegelda ka iildise teavituse ja
mainekujundusega.

Buss

=

o

Kaaluda eraldatud uihistranspordiradade rajamist Tallinnasse sisse- ja valjasdidul.

Tagada ohutud teeiiletusvéimalused tiheda liiklusega teede dares paiknevate peatuste
vahetus ldheduses.

Korraldada liine iimber nii, et Tallinna linnas oleks peatusi eri linnaosades, mis tagab
reisijatele paremad kohalejdudmise/iimberistumise vdimalused. Eriti oleks vajalik thendus
Kristiine-Mustamae suunal, kuhu liikujaid vedav liin saaks parast Vaikese ringtee valmimist
viltida Ulemiste ristmiku labimist.

Tihendada alevikes peatuste vorku (soovituslik kaugus on 500 m (max 1 km) teekond
bussipeatuseni ja vdljumiste sagedust tippaegadel.

Kavandada pargi ja reisi ratta- ja autoparklaid ka bussimarsruutidele: Peetri kooli, Lehmija ja
M0digu peatuste juurde véib kaaluda rattaparklate ning pikemas perspektiivis ka pargi ja reisi
parklate rajamist. Ajastada sobivad saabumis-valjumisajad.

Kaaluda véimalusi piletisiisteemi iihendamiseks Tallinna Linnaga.

Kaaluda nr 2 liinile lisada peatumine Plihamagi peatuses ka linna suunal liikumisel.

Tramm

Oluline on siin kohal tdiendavalt analiilsida, kas antud modaalsusnihe ja piisav liikumiskiirus
saavutatakse trammitee rajamisega: arvestada tuleb seejuures, et juba praegu votab
lennujaamast kesklinna trammiga sGitmine aega u 20 minutit, mis tdhendab, et Peetri
alevikust I6una poole ei pruugi tramm ajaliselt enam vaga atraktiivne olla.

Trammiliikluse kaivitamine véimaldab muuta busside marsruute, et valtida dubleerimist ning
katta ligipddasuvdimalustega voimalikult laiem osa Tallinna linnast.

Kaesoleva anallilisiga tehakse ettepanek rajada trammitee etappide kaupa (esimeses jargus
Jarvekilani/Assakuni, seejirel edasi). Kuna trammitee tasuvusanalliis on Harjumaa
Omavalitsuste Liidu poolt algatatud, on otstarbekas lahtuda tapsemal kavandamisel nende
poolsest sisendist.

Onnestunud trammiliikluse kiivitamisel vdib eeldada, et isegi kuni 50% Rae valla pdhjaosast
Tallinna suunal ja vastupidi liikuvatest inimestest kasutaksid enamusel kordadel sdiduks
trammi ja/v6i bussi. See omakorda vdiks tdhendada 25-30% autoliikluse vdhenemist liikluse
lisandumisel Tallinn — Tartu maanteele ning vGimaldaks jouda tagasi umbes praegusele
tasemele ehk 16000 Tallinn — Tartu maanteele lisanduvale sGidukile 66paevas kolme praeguse
foorjuhitud ristmiku piirkonnas.

Trammiliini pikendamisel Rae valda on vajalik kaaluda erinevaid meetodeid, kuidas muuta
trammiga vahemaade labimine kiiremaks (nt trammi trajektoori valik, peatuste arv,
ekspresstrammi kasutamine, fooriga ristmikel prioriteetset rohelist tuld trammidele).
Vastasel juhul muutub séiduaeg liigselt pikaks ning tramm ei paku tugevat konkurentsi
autosodidu mugavusele.

Kaesoleva uuringu raames labiviidud trasside vordlus on eelkdige linnaruumilistest seostest ja
funktsioonidest |ahtuv analiiis, mis vdib olla tasuvusuuringu iheks sisendiks. Tasuvusuuringu
raames tuleb vajadusel kaaluda ka tdiendavaid trassikoridore.

Rajada trammikoridori funktsionaalsetesse toGmbepunktidesse pargi ja reisi parklad nii
autodele kui jalgratastele.
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Rong

Kasutada perspektiivset Assaku rongipeatust Tallinna suunal liilkumiseks. Tagada kergliiklejate
ligipaas terminalile (3 km raadiuses) ja pargi ja reisi parkla. Vajadusel korrigeerida busside
marsruute terminali jdudmiseks.

Arvestada arengu suunamisel ka RB trassikoridori kavandatava perspektiivse 1520 mm laiuse
ré6pmelaiusega reisirongiga, mis ihendab Rae valla pdhjaosa nii Tallinna kui Manniku suunal.

Autoliiklus

1.

Rajada Vidike ringtee, mis eelkdige vGimaldaks Rae pdhjaosa elanikel ja piirkonnas téotavatel
teiste omavalitsuste elanikel suunduda Ulemiste ristmikku ldbimata pendelrdnde
sihtkohtadesse (vt positsioneerimisandmeid sihtkohtade osas).

1.1. | etapina rajada rajada eritasandiline ristmik Tallinn — Tartu — VOru — Luhamaa
maanteega, mis vdimaldaks vadhendada vasakpdorete, kui liiklustehniliselt kdige
aegandudvamate mandodvrite (kdige tundlikuma teiste manoovrite segava mdju suhtes)
arvu eelkdige Peetri aleviku kohalikelt tanavatelt Tallinna suunal ning seega suurendada
labilaskvust vorreldes olevate ristmikulahendustega.

1.2. Il etapina kaaluda Tallinna vaikese ringtee pikendamist Viljandi maanteeni. See teeosa
vOimaldab Peetri aleviku elanikel liikuda Tallinna suunal alternatiivset teed pidi. Sobilik
Haabersti, Mustamae, Kristiine, NOmme Saku, Saue ja Keila kandiga seotud inimeste
liikumiseks. OU Positiumi uuringu pdhjal hdImaks see ~15% Rae valla p&hjaosast Tallinna
suunal igapdevaselt kaivatest inimestest.

1.3. lll etapina kaaluda Tallinna vidikese ringtee pikendamisel Smuuli tanavani, mis tekitaks
alternatiivne teekonnavariandi Lasnamée, Maardu ja tdenioliselt ka kuni 30% Ulemiste
piirkonnas tool kaijate jaoks, keda on ~9% Rae valla pdhjaosast Tallinna suunal
igapaevaselt kdivatest inimestest. Il ja lll etapp on lldjuhul sarnase olulisusega ja ei valista
teineteist, seega vGib vajadusel nende ehitusjarjekorda muuta, kui témbekeskuseks
muutub rohkem Ida-Tallinna piirkond.

1.4. IV etapina on Tallinna vaikese ringtee projektides valja pakutud teepikendamist Pirita
teeni, mis vGimaldaks veel ~2% igapaevaselt Tallinnas kaivatel inimestel kasutada
alternatiivset marsruuti (Pirita ja Viimsi suunad).

Viikse ringtee rajamisel lahtuda jargmisest:

2.1. esialgse liiklusprognoosi pohjal piisaks Tallinna vaikese ringtee rajamisest 1+1 sdidurajaga
teena, kuna nii Viljandi maantee kui ka Smuuli tdnav ehk mdélemad tGhendatavad teed on
hetkel 1+1 sdidurajaga. Maa broneerimisel voiks arvestada vGimaliku 2+2 sGidurajaga tee
daramahtumisega.

2.2. Mdistlik on kohe 2+2 sdidurajaga pluss kergliiklusrada (v&i kergliiklustunnel ldheduses)
ehitada eritasandilised risted Tallinn — Tartu maanteega ja tGendoliselt ka Vana-Tartu
maanteega kui Rae valla pdhjaosa asumite pdhilise Ghendusteega, kus esialgu 1+1
sdidurada oleks otsesuunas liiklejatele ning teised rajad mdlemas s&idusuunas
poorajatele, mis tdstaks ristete labilaskvust. Samas llejaanud kvartalisisesed ristmikud
vOiksid olla samatasandilised kas ringristmikud, mis toimivad hasti liikluse rahustajana,
voi siis kanaliseeritud ristmikud.

2.3. Elamupiirkonnas (Tartu mnt ja Viljandi mnt vahel) oleks otstarbekas planeerida
kiiruspiirang maksimaalselt 70 km tunnis ning raskeliikluse liikumispiirang. See valdiks
Tallinna vaikese ringtee kujunemist Tallinna asumite ihendusteeks labi Rae valla ning
samas viimaldaks ohutumat liiklusruumi ning teeiletusvGimalusi kergliiklejatele.

2.4, Eriti olulise kergliiklejate koondumiskoha korral vdéiks kaaluda ka kergliiklustunneli
rajamist kas Tallinna vidikese ringtee voi ka Vana-Tartu maantee alla. Tapsemad
lahendused saaks kujundada peale pdhjaliku liiklusuuringu koostamist piirkonnas.

Eritasapinnaliste ristete rajamine praeguste foorjuhtimisega ristmike piirkonda v6i asemele,

mis parandab Rae valla pShjaosa liiklejate pdasu Tallinn — Tartu maanteele ja lle nimetatud

maantee, kuid ei paranda liikluse olukorda Tallinn — Tartu maanteel Tallinna suunal, kuna
pdhiliseks kitsaskohaks on Ulemiste liiklussdlm. Ristmikud v&ib vilja ehitada etapiviisiliselt ja
vastavalt vajadusele, oluline on rajada vaikese ringtee ristmik.

Suunata liiklus iimber Tallinna ringtee kaudu.

HENDRIKSON & KO



68

Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

Olemasolevate ja uute detailplaneeringute elluviimisel veelkord kaaluda kohaliku teedevorgu
toimimist, et tagada selle vastavus Eesti normidele (sealhulgas Linnatanavate standardi uuele
redaktsioonile), valtida transiitliikluse sattumist elamukvartalitesse.

Taiendavalt on vajalik kaaluda ka lisamahasoditu Tartu maanteelt Moigu tehnopargi Idunaosas
(Jri poolt tulles)

Valla modaalsusnihke saavutamiseks oleks vajalik, et isegi kui vanemad viivad lapse kooli
autoga, jatkavad nad Rae vallast teed Tallinnasse Uhistranspordiga. Jarvekiilas, Peetris ja
Assakul on seega oluline tagada pargi ja reisi parklad.

Pargi ja reisi parklate kavandamisel arvestada ka Rae pdhjaosas erinevate teenuste ja
sihtpunktide koondumisega — nt kui Jarvekilas tekib eraldi kohalik teenuskeskus (pood), seal
asub kool ning vGimalik trammipeatus, siis on otstarbekas kavandada Jarvekiila keskusesse ka
pargi ja reisi parkla. Sarnaselt on vajalik kaaluda pargi ja reisi parklaid teistesse
témbepunktidesse-transpordisdlmedesse (vt ka ala funktsionaalsuse ettepanekuid).

Kergliiklus ja jalakdiguteed

Esmajargus on oluline tagada turvaline ja mugav liikumine kooliteedel 1 km raadiuses.

1.1. koolitee kvaliteeti on vajalik parandada, nt Peetri alevikus Kti ja Suurekivi teel.

1.2. Vajalik on Ule vaadata kooliteede valgustatus - nt Pargi, Suurekivi ja Vageva teel.

Luua turvaline Glhendus (tunnel) Rae kiilast Jarvekila kooli/Spot of Tallinn’asse ning tulevasse

Jarvekiila keskusesse, mis nii hariduse kui vaba aja veetmise moistes on olulised

témbepunktid. Turvaline otsetee (nt ka rattateega) véimaldab Rae kiila lastele ka iseseisvamat

liilkumist (s6ltumatust vanematest vGi Ghistranspordist).

Tagada turvalised otseteed rattaliiklusele ja ristmikuiiletused nii ratturile kui jalakiijale.

Laiendada jalgrattateede vorgustikku teiste olulisemate sihtkohtadeni (nt kus lapsed kédivad:

head sportimiskohad, Spot of Tallinn), suurematele puhkealadele ning tdmbepunktidesse.

Tadiendavalt tuleb tdhelepanu poodrata kergliikluse lahendusele Rae kiilast Peetrini ja

Jarvekiilasse, kuna Rae kiila piirkonnas peab kergliikleja labima Tartu mnt darse té6stustsooni.

5.1. Kaaluda kergliiklustee kavandamist paralleelselt maanteega, mis pakuks otsest
Uhendusvéimalust Tallinna linnaga, sh Peetri Selveri tdmbepunktiga.

Luua koolide ja ka lasteaedade hoone (imbrusse autovabad tsoonid ning ohutud Gihendused

Ulejaanud valla kergliiklusteede vorgustikuga.

Tagada kergliiklusteede aastaringne hooldus.

Propageerida rattasditu pehmete meetmetega, sh tutvustada ratta pargi ja reisi lahendusi ja

multimodaalset liilkumist.
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RAE VALLA PENDELRANNE
EESMARK

Kaesoleva uuringu eesmargiks on selgitada valja Rae valla elanike ning selle piirkonnaga seotud
kodu-t66 pendelrandajate hulk ja paritolu 2016. aasta juulis ja novembris. Uuringu eesmargi
taitmiseks kasutatakse passiivse mobiilpositsioneerimise andmestikku. Tapsemalt hinnatakse:

1. Rae valla piirkondade elanike hulka;

2. tootajate pendelrannet Rae valla eri piirkondade vahel;

3. Rae valla piirkondadesse suubuvat kodu-t66 pendelrdndajate hulka Umbritsevate
paritoluomavalitsuste/olulisemate ldhtekohtade kaupa;

4. Rae valla piirkondadest lahtuvat kodu-t66 pendelrandajate hulka Umbritsevate
sihtomavalitsuste/olulisemate sihtkohtade kaupa;

UURINGU PIIRKOND JA METODOLOOGIA

Keskse uuringualana kasitletakse Rae valla piirkonda. Uuringuala jaotati neljaks tsooniks (joonis
1). Rae vallast [ahtuv ning sinna suubuv pendelrdnne esitatakse omavalitsuste ning Tallinna linna
ja Viimsi puhul tapsemate tsoonide (joonis 2) kaupa.

T6o eesmarkide saavutamiseks kasutatakse passiivse mobiilpositsioneerimise meetodil kogutud
andmestikku, mis sisaldab mobiilivorgus olevate mobiiltelefonide asukohta ja viimasega seotud
ajalist dimensiooni kdnetoimingutena (call detail records — CDR). KGnetoimingute hulka loetakse
nditeks valjaminevad koned, haal- ja tekstisdnumid, internet jne. Mobiiltelefonidele on
genereeritud juhuslik ID, mida ei ole véimalik seostada konkreetse mobiiltelefoni kasutaja isikuga,
kuid samale mobiiltelefoni numbrile antakse operaatori poolt alati sama ID.

Kadesolevas uuringus tagatakse mobiiliomanike privaatsus, lahtudes Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivist 2002/58/EU, milles késitletakse isikuandmete todtlemist ja eraelu
puutumatuse kaitset side sektoris. Direktiivis nimetatud ndudmised viidi ellu Eesti Andmekaitse
Inspektsiooni poolt.

Passiivse mobiilpositsioneerimise teel kogutud andmete kasutamine pdhineb Euroopa Liidu
raportil, kus on sGnastatud Eesti igapdevaseks mobiilikasutajate hulgaks 95% kogurahvastikust.
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« Rae valla tsoonid
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Joonis 1. Uurimisala tsoonid.
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4

Joonis 2. Tallinna ja Viimsi valla tsoonid.

Positiumi poolt vélja tootatud ankurpunktide mudel véimaldab arvutada anonliiimse kasutaja
kodu, t66 ja vabaaja sihtkoha, ldhtudes kdnetoimingute ajalisest ja ruumilisest ritmist. Kodu ning
téoaja ankurpunktide leidmiseks kasutatakse mobiilsidemasti teeninduspiirkonnas veedetud
paevade arvu, keskmist kdnetoimingute alguse aega ning standardhélvet. Sisuliselt on kodu
ankurpunkt defineeritud sellele mobiilsidemasti levialale, kus vaadeldava kuu jooksul on
sooritatud kénetoiminguid suurel hulgal pdevadest parast kella 17:00. T66aja ankurpunkti
maaratakse aga alale, kus kdnetoiminguid sooritatakse vahemikus 08:00 - 17:00. To6aja
ankurpunkt on argipdeval kdige regulaarsemalt viibitav koht ega pruugi tdhenda otsest t6okohta,
kuna tegu voib olla ka néiteks Oppeasutusega (Gpilased, tudengid). Naiteks voib tooaja
ankurpunkti saada ka aktiivne pensionar, juhul kui ta viibib regulaarselt oma elukohast valjaspool
asuvas kohas. Tapsemalt on mudelit kirjeldatud Ahas et al 2008 artiklis ,,Modelling Home and
Work Locations of Population Using Passive Mobile Positioning Data“ ning Eestis rakendatud
naiteks Siseministeeriumi poolt tellitud regionaalses pendelrdnde uuringus (Regionaalne
pendelrdnde uuring 2010).

Antud t606s kasutatakse td6aja- ning koduankurpunktide maaramisel pikaajalisi ankurpunkte, mis
on arvutatud 13 kuu andmete pdhjal. See tahendab néiteks seda, et tootajatena kasitletakse neid
isikuid, kelle 13 kuu peamine t66koht asus Rae valla piirkonnas.
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Analiiiisi juurde kuuluvad andmetabelid

1) Rae valla sisene pendelranne

2016 Inimeste arv

Elukoht Tookoht Juuli | November
1 3 106 90
1 4 24 24
1 2 18 <10
2 3 63 58
2 1 37 24
2 4 <10 0
3 1 98 82
3 4 42 40
3 2 <10 <10
4 1 32 26
4 3 29 26
4 2 <10 <10
Kokku 467 381

2) Rae vallast lahtuv pendelrdnne (juuli ja nov).

2016 Inimeste arv
Elukoht |T66koht Juuli
4 Pirital <10
3 Pirital <10
2 Pirital <10
1 Pirital 26
4 Lasnamde2 13
3 Lasnamae2 40
2 Lasnamade2 <10
1 Lasnamde2 82
4 Ulemistejirve <10
3 Ulemistejarve 24
1 Ulemistejirve 45
4 Ulemiste 82
3 Ulemiste 285
2 Ulemiste 69
1 Ulemiste 597
4 Juhkentali <10
3 Juhkentali 24
1 Juhkentali 29
4 Kesklinnl 50
3 Kesklinnl 211
2 Kesklinnl 69

Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring
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2016 Inimeste arv
Elukoht | To6koht Juuli
1 Kesklinnl 810
3 Kadriorg 11
2 Kadriorg <10
1 Kadriorg 61
4 Lasnamdel 26
3 Lasnamaéel 45
2 Lasnamael <10
1 Lasnamdel 87
4 Kesklinn2 48
3 Kesklinn2 248
2 Kesklinn2 71
1 Kesklinn2 615
4 Vanalinn 11
3 Vanalinn 45
2 Vanalinn <10
1 Vanalinn 87
1 Pirita2 13
4 Haabersti <10
3 Haabersti 45
2 Haabersti 18
1 Haabersti 92
4 Kristiine 34
3 Kristiine 111
2 Kristiine 32
1 Kristiine 285
4 Mustamade 32
3 Mustamae 71
2 Mustamae 21
1 Mustamade 243
4 NOomme <10
3 NOmme 37
2 NOmme 13
1 NOémme 106
4 Pohja-Tallinn 18
3 Po6hja-Tallinn 98
2 Pdhja-Tallinn 32
1 Pohja-Tallinn 198
4 Saue vald 13
3 Saue vald 34
2 Sauevald 21
1 Sauevald 61
1 Viimsil <10
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2016 Inimeste arv
Elukoht | To6koht Juuli

3 Viimsi3 <10
1 Viimsi3 <10
4 Viimsi2 <10
3 Viimsi2 <10
1 Viimsi2 <10
3 Viimsi4 <10
1 Viimsi4 <10
4 Anija vald <10
3 Anija vald <10
3 Harku vald 11
1 Harku vald <10
4 Joelahtme vald 34
3 Joeldhtme vald 24
2 Jdeldhtme vald <10
1 Joeldhtme vald 37
4 Keila vald <10
3 Keila vald <10
2 Keila vald <10
1 Keilavald 13
1 Keilalinn 11
3 Kiili vald <10
2 Kiili vald 16
1 Kiili vald 18
3 Kose vald <10
1 Kose vald 11
3 Kuusalu vald <10
4 Maardu linn 11
3 Maardu linn 21
2 Maardu linn 16
1 Maardu linn 48
4 Raasiku vald <10
3 Raasiku vald <10
2 Raasiku vald <10
1 Raasiku vald <10
3 Sakuvald 32
2 Sakuvald <10
1 Sakuvald 66

Kokku 5992

Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring
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2016 Inimeste arv
Elukoht | To6koht November
4 Anija vald <10
1 Haabersti 124
2 Haabersti 21
3 Haabersti 40
4 Haabersti <10
1 Harku vald <10
3 Harku vald <10
1 Joeldhtme vald 26
2 Jdeldhtme vald <10
3 Joeldhtme vald 24
4 Jdeldahtme vald 26
1 Juhkentali 26
3 Juhkentali 21
1 Kadriorg 61
2 Kadriorg <10
3 Kadriorg 19
1 Keilavald 11
3 Keila vald <10
4 Keila vald <10
1 Kesklinnl 852
2 Kesklinnl 66
3 Kesklinnl 235
4 Kesklinnl 40
1 Kesklinn2 688
2 Kesklinn2 69
3 Kesklinn2 227
4 Kesklinn2 50
1 Kiili vald 21
2 Kiili vald <10
3 Kiili vald 16
1 Kose vald 13
3 Kose vald <10
4 Kose vald <10
1 Kose vald <10
1 Kristiine 302
2 Kristiine 32
3 Kristiine 119
4 Kristiine 24
1 Kuusalu vald <10
3 Kuusalu vald <10
1 Lasnamdel 103
2 Lasnamael <10
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2016 Inimeste arv
Elukoht | To6koht November
3 Lasnamaéel 37
4 Lasnamdel 26
1 Lasnamde2 93
2 Lasnamae2 16
3 Lasnamae2 24
4 Lasnamde2 21
1 Maardu linn 56
2 Maardu linn <10
3 Maardu linn 16
4 Maardu linn <10
1 Mustamade 212
2 Mustamae 24
3 Mustamae 74
4 Mustamade 37
1 Nissivald <10
1 NO6mme 135
2 NOmme 21
3 NOmme 37
4 NOomme <10
1 Paldiski linn <10
1 Pirital 24
2 Pirital <10
3 Pirital <10
4 Pirital 13
1 Pirita2 <10
3 Pirita2 <10
1 Pdhja-Tallinn 220
2 Pdhja-Tallinn 37
3 Pdhja-Tallinn 79
4 Pghja-Tallinn 11
1 Raasiku vald <10
2 Raasiku vald <10
3 Raasiku vald 11
1 Sakuvald 79
2 Sakuvald 11
3 Sakuvald 29
1 Sauevald 56
2 Sauevald 24
3 Sauevald 34
4 Sauevald 11
1 Ulemiste 704
2 Ulemiste 66

Rae valla pGhjaosa liikuvusuuring
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Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

2016 Inimeste arv

Elukoht | To6koht November
3 Ulemiste 280
4 Ulemiste 90
1 Ulemistejirve 69
3 Ulemistejarve 26
1 Vanalinn 130
2 Vanalinn <10
3 Vanalinn 56
4 Vanalinn <10
1 Viimsil <10
1 Viimsi2 <10
3 Viimsi2 11
4 Viimsi2 <10
1 Viimsi3 <10
1 Viimsi4 <10
2 Viimsi4 <10
3 Viimsi4 <10
Kokku 6343

3) Rae valda sisenev pendelrdnne (juuli ja november)

2016 Inimeste arv

Elukoht Tookoht Juuli

Pirital 4 <10
Pirital 3 34
Pirital 2 <10
Pirital 1 45
Lasnamae2 4 26
Lasnamae2 3 58
Lasnamae2 2 <10
Lasnaméae2 1 61
Ulemiste 4 <10
Ulemiste 3 21
Ulemiste 2 <10
Ulemiste 1 45
Juhkentali 3 <10
Juhkentali 1 <10
Kesklinnl 4 21
Kesklinn1 3 45
Kesklinn1 2 <10
Kesklinnl 1 111
Kadriorg 4 <10
Kadriorg 3 16
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2016 Inimeste arv

Elukoht Tookoht Juuli

Kadriorg 1 13
Lasnamael 4 24
Lasnamaéel 3 103
Lasnamael 2 <10
Lasnamael 1 114
Kesklinn2 4 <10
Kesklinn2 3 66
Kesklinn2 2 11
Kesklinn2 1 87
Vanalinn 3 <10
Pirita2 4 <10
Pirita2 3 29
Pirita2 2 11
Pirita2 1 53
Haabersti 4 24
Haabersti 3 93
Haabersti 2 <10
Haabersti 1 101
Kristiine 4 19
Kristiine 3 74
Kristiine 2 11
Kristiine 1 132
Kose vald 3 <10
Kose vald 2 <10
Kose vald 1 16
Mustamde 4 26
Mustamae 3 135
Mustamde 2 <10
Mustamde 1 167
Ndmme 4 21
Ndmme 3 130
Ndmme 2 <10
Ndmme 1 172
Pdhja-Tallinn 4 29
PShja-Tallinn 3 148
Pdhja-Tallinn 2 <10
Pdhja-Tallinn 1 140
Saue vald 4 16
Saue vald 3 63
Saue vald 2 <10
Saue vald 1 98
Viimsil 4 21

Rae valla pGhjaosa liikuvusuuring
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Rae valla pGhjaosa liikuvusuuring

2016 Inimeste arv

Elukoht Tookoht Juuli

Viimsil 3 13
Viimsil 2 <10
Viimsil 1 16
Viimsi3 3 37
Viimsi3 1 11
Viimsi2 4 <10
Viimsi2 3 34
Viimsi2 1 74
Viimsi4 4 <10
Viimsi4 3 24
Viimsi4 1 26
Anija vald 4 <10
Anija vald 3 16
Anija vald 1 21
Harku vald 4 <10
Harku vald 3 58
Harku vald 2 <10
Harku vald 1 130
Jdeldahtme vald 4 19
Joelahtme vald 3 56
Joeldhtme vald 2 <10
Jdelahtme vald 1 58
Keila vald 3 13
Keila vald 1 42
Keila linn 4 11
Keila linn 3 32
Keila linn 2 <10
Keila linn 1 16
Kernu vald 3 <10
Kernu vald 1 <10
Kiili vald 4 <10
Kiili vald 3 56
Kiili vald 2 <10
Kiili vald 1 82
Kose vald 4 11
Kose vald 3 19
Kose vald 2 <10
Kose vald 1 63
Kuusalu vald 4 <10
Kuusalu vald 3 21
Kuusalu vald 1 21
Maardu linn 4 <10
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2016 Inimeste arv
Elukoht Tookoht Juuli
Maardu linn 3 29
Maardu linn 1 37
Nissi vald 4 <10
Nissi vald 3 <10
Nissi vald 1 13
Padise vald 3 <10
Paldiski linn 3 <10
Paldiski linn 1 <10
Raasiku vald 4 32
Raasiku vald 3 53
Raasiku vald 1 50
Saku vald 4 <10
Saku vald 3 103
Saku vald 2 <10
Saku vald 1 90
Vasalemma vald 3 <10
Kokku 4239
2016 Inimeste arv
Elukoht Tookoht November
Anija vald 1 24
Anija vald 3 11
Anija vald 4 <10
Haabersti 1 90
Haabersti 3 58
Haabersti 4 16
Harku vald 1 138
Harku vald 2 <10
Harku vald 3 58
Harku vald 4 <10
Jdelahtme vald 1 66
Joelahtme vald 3 29
Joelahtme vald 4 29
Juhkentali 1 <10
Juhkentali 3 <10
Kadriorg 1 19
Kadriorg 3 16
Kadriorg 4 <10
Keila linn 1 <10
Keila linn 2 <10
Keila linn 3 24

Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring
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Rae valla pGhjaosa liikuvusuuring

2016 Inimeste arv

Elukoht Tookoht November

Keila linn 4 <10
Keila vald 1 29
Keila vald 3 13
Keila vald 4 <10
Kernu vald 3 <10
Kesklinn1 1 87
Kesklinnl 2 <10
Kesklinn1 3 50
Kesklinn1 4 21
Kesklinn2 1 85
Kesklinn2 2 <10
Kesklinn2 3 61
Kesklinn2 4 <10
Kiili vald 1 61
Kiili vald 2 <10
Kiili vald 3 53
Kiili vald 4 <10
Kose vald 1 77
Kose vald 3 29
Kose vald 4 14
Kose vald 2 <10
Kristiine 1 140
Kristiine 2 <10
Kristiine 3 50
Kristiine 4 26
Kuusalu vald 1 24
Kuusalu vald 3 21
Kuusalu vald 4 <10
Lasnamael 1 87
Lasnamaéel 2 11
Lasnamael 3 85
Lasnamaéel 4 26
Lasnamae2 1 58
Lasnamae2 2 <10
Lasnamae2 3 63
Lasnamae2 4 32
Maardu linn 1 29
Maardu linn 3 19
Maardu linn 4 <10
Mustamae 1 156
Mustamae 2 <10
Mustamade 3 127
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2016 Inimeste arv

Elukoht Tookoht November

Mustamae 4 24
Nissi vald 1 16
Nissi vald 4 <10
Ndmme 1 169
Ndmme 2 <10
Ndmme 3 114
Ndmme 4 21
Padise vald 3 <10
Paldiski linn 1 <10
Paldiski linn 3 <10
Pirital 1 48
Pirital 3 29
Pirital 4 11
Pirita2 1 63
Pirita2 2 <10
Pirita2 3 16
Pirita2 4 <10
Pdhja-Tallinn 1 132
PShja-Tallinn 2 <10
Pdhja-Tallinn 3 119
Pdhja-Tallinn 4 24
Raasiku vald 1 48
Raasiku vald 3 34
Raasiku vald 4 29
Saku vald 1 79
Saku vald 2 <10
Saku vald 3 69
Saku vald 4 <10
Saue vald 1 106
Saue vald 2 <10
Saue vald 3 56
Saue vald 4 16
Ulemiste 1 53
Ulemiste 3 21
Ulemistejsrve 1 <10
Vanalinn 3 <10
Vanalinn 4 <10
Vasalemma vald 3 <10
Viimsil 1 32
Viimsil 2 <10
Viimsil 3 29
Viimsil 4 <10

Rae valla pGhjaosa liikuvusuuring
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Rae valla p&hjaosa liikuvusuuring

2016 Inimeste arv
Elukoht Tookoht November
Viimsi2 1 61
Viimsi2 3 34
Viimsi2 4 19
Viimsi3 1 11
Viimsi3 3 37
Viimsi4 1 21
Viimsi4 3 11
Viimsi4 4 <10

Kokku 3859
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Kusimustik: kuidas liigud?

Palun tdida tiihjad lahtrid, valikvastuste puhul palun jooni alla dige
vastus.

1. Kooli

(kirjuta, millisest kohast)
2. Kooli tulen enamasti jala/rattaga/autoga/bussiga.
3. Koolist lahen enamasti jala/rattaga/autoga/bussiga.

4. Kui Sind viiakse autoga kooli, kas ema/isa sGidab tavaliselt
koolist edasi toole voi tagasi koju?

5. Millistes huviringides Sa kaid? Kus ja millal need toimuvad
(kas paeval voi ohtul)?

6. Kuidas Sa neisse ringidesse jouad? (Ise lahen
jalgsi/bussiga/rattaga, vanemad viivad autoga)

Aitah!
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