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KESKKONNAAMET LAHTESEISUKOHAD: Keskkonnaameti hinnangul on Rae valla p&hjapiirkonna
23.03.2017 nr 6- lildplaneeringu lahteseisukohad ja KSH véljatdtamise kavatsus asjakohased ja piisavad.
5/17/3448-2
KOOSKOLASTMINE Keskkonnaameti hinnangul on KSH aruandes esitatud hinnangud piisavad ja objektiivsed ning aruande eelndu ei ole vastuolus digusaktidega.
30.03.2020 nr 6- Arvestades eeltoodut ning tuginedes Plan$ § 4 I6ikele 4, § 85 I6igetele 1 ja 3, keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse
5/20/2787 3; (edaspidi § le 40, Vabariigi Valitsuse 17.12.2015 maaruse nr 133 Planeeringute koostamisel koosto6 tegemise kord ja planeeringute
kooskoélastamise alused” § 3 punktile 2 ning Keskkonnaameti peadirektori 07.11.2019 késkkirja nr 1 1/19/205
»Regioonide pohimaaruste kinnitamine“ lisa 3 ,,Keskkonnaameti Pdhja regiooni pohiméarus“ punktidel e 2.2 ja 3.5.8, kooskélastab
Keskkonnaamet Rae valla pohjapiirkonna 2030+ iildplaneeringu ja selle KSH aruande eelnou.
KSH aruande eelndus peaks olema tapsemalt kasitletud Ida Eesti vesikonna veemajanduskavas aastateks 2015 2021 ja meetmeprogrammis olevaid Noustume ettepanekuga. KSH aruandes téiendatakse teemakasitlust asjakohases ulatuses. Juhul, kui tiendava
suuniseid ja piiranguid. Keskkonnaamet réhutab, et UP koostamisel tuleb arvestada veemajanduskavaga seatud eesmérke ja meetmeid. Kuna veekogud analutisi kdigus peaks selguma uusi soovitusi tldplaneeringusse, tehakse vastavad ettepanekud nende kaalumiseks.
véivad labida mitmeid omavalitsusi, siis vdib ihes omavalitsuses kavandatu mdjutada terve veekogu seisundit, sh ka teises maakonnas. Seet6ttu tuleb
veekogu hea seisundi séilitamiseks vdi saavutamiseks teha koostddd ka teiste kohalike omavalitsustega, mida veekogu Iabib. Veevaldkonnas peaks olema
késitletud ka sanitaarkaitsealaga veehaarete asukoha ja nendest tekkivate kitsenduste maaramine.
KSH aruande eelndu peatiikis 4 (lk 10) on vélja toodud, et aastal 2030 on tekkivate jaatmete ladestamine vahenenud 30% ning oluliselt on vahendatud KSH aruande eelndu ptk 4 (lk 10) on esitatud dldine llevaade Eesti keskkonnastrateegia kdigist eesmérkidest, mis ei
tekkivate jaatmete ohtlikkust. Keskkonnaamet selgitab, et KSH vaartuseks on muuhulgas ka kumulatiivsete mgjude (nt. dhule + veele, dhule+ veele + ole Rae valla pohjapiirkonna Gldplaneeringu kontekstis ihesuguse kohalduvusega ja rakendatavusega. Jaatmetekke
jaatmetele, looduskaitsele + mirale, terviselule + 8hk, aga ka erinevate poliitikate koosmdju) arvestamine ja alternatiivsete lahenduste kaalumine. KSH vahendamist ei ole seatud otseselt iiheks Rae valla péhjapiirkonna Gldplaneeringuga taotletavaks eesmargiks.
aruande eelndus ega lldplaneeringu seletuskirjas ei selgitata, labi mille antuid eesmérke (jaatmete ladestamise ja tekkivate jadtmete ohtlikkuse Jaatmemajanduse korraldamise aluseks on eelkdige Rae valla jaatmekava. Kiill aga ei ole dldplaneering KSH
vahendamine) proovitakse ellu viia (nditeks: uue jaatmejaama rajamin e, parem liigiti kogumise vdimalus vms). Keskkonnaamet palub antud osas materjale |eksperdi hinnagul nimetatud eesmargiga ka vastuolus. Jaatmetekke vahendamisesse panustab asustust koondav
tdiendada. planeerimine ja suures osas linnalise keskkonna kujundamine, mis véimaldab (helt poolt optimeerida erinevate
ressursside kasutust ja sellest tulenevat jadtmeteket ning teiselt poolt toetab efektiivset jaatmeveo korraldust,
sealhulgas nt jaatmete liigiti kogumise konteinerite paigutamist véimalikult suure elanikkonna mugavuskaugusesse
ims. KSH aruandes taiendatakse teemakasitlust asjakohases ulatuses. Taiendatud sellekohaselt UP seletuskiri ptk
10.10. Jadtmemajandus.
PlanS § 75 Idike 1 punkti 2 kohaselt on UP iiks Glesanne kohaliku tahtsusega jaatmekéitiuskohtade asukoha ja nendest tekkivate kitsenduste maaramine. Taiendatud UP seletuskiri ptk 6 tabel, lisatud Jaatmehoidla maa sihtotstarve tootmismaa juhtotstarbe juurde.
KSH aruande eelngus ega UPseletuskirjas ei ole defineeritud, mis tahendab kohaliku tahtsusega ja4tmekaitluskoht. Keskkonnaamet soovitab aruande Taiendatud seletuskirja ptk 10.10. ja 13 definitsiooni osas.
eelndus defineerida antud méiste. Keskkonnaamet selgitab, et antud méiste hdlmab jaatmejaamu. UP seletuskirja peatiikis 6 on vélja toodud maakasutus ja
ehitustingimused juhtostarvete I6ikes. Antud peatiikis on valja toodud tootmismaa, mille alla on paigutatud ka jaétmejaamad. Jaab arusaamatuks, millise
sihtotstarbega kinnistud sobivad jadtmekaitluskohtade rajamiseks.
Keskkonnaamet palub teha kindlaks, et KSH aruande eelndu sisalduks kéik KeHJS § 40 I6ikes 4 sétestatu. Kéesoleval hetkel on kiill osa materjale (nagu nt  |KSH aruanne ise on ildplaneeringu (iks lisa ning kdik markuses toodud dokumendid moodustavad iihtse terviku,
KSH valjatdétamise kavatsus, KSH aruande avaliku arutelu protokoll jne) leitavad Rae valla kodulehelt, kus on toodud ka KSH aruanne ja (ildplaneeringu mist6ttu ei ole peetud otstarbekaks dubleerivaid lisafaile tekitada. Failide kéttesaadavus Rae valla veebilehel on vélja
seletuskiri koos joonistega, kuid KSH aruande eelndu lisadena ei ole neid valja toodud. toodud KSH aruande ptk 12. Néustume aga, et KSH aruande vormistuslik vastavus KeHJS-le ei ole sellisel kujul
Uheselt selge. Korrektsuse tagamiseks taiendatakse KSH aruannet nimekirjaga asjakohastest lisadest ning linkidega
failidele. Vaiksema mahuga failide puhul kaalutakse nende kopeerimist aruandesse.
Saadetud tiiendavalt [KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
teamiseks 02.07.2020 hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
TRANSPORDIAMET LAHTESEISUKOHAD: 1.Kanda uldplaneeringusse: Ettepanek on tehtud ldplaneeringusse, mitte lahteseisukohtadesse. Uldplaneeringusse kantakse tapsed ristmike
28.03.2017 nr 15-2/16- a. P8himaantee nr 11 Tallinna ringtee 6,0-9,7 Lagedi-Karla pdhiprojekti kohane projektlahend koos Karla liklussdimega; lahendused vaid juhul, kui nende valjaehitamine on kantud Riigimaanteede teehoiukavasse. Lisatud loetelu projektide
00033/153 b. Ringtee nr 2 perspektiivse Tallinna vaikese ringtee riste asukoht K-Projekt OU , Tallinna véikese ringtee eskiisprojektile” vastavalt. kohta lahteseisukohtade ptk 5.4. Teid ja ristmikke kajastatakse Uldplaneeringus vastavalt rahandusministeeriumi

¢. Riigitee nr 2 km 10,2 Rukki tee mahasdidu rambid vastavalt Reaalprojekt OU t66 nr VP14018 Riigitee nr 2 km 11,3 perspektiivse nn Bensiinijaama tee
mahasoidu rampide/lihendusteede skemaatiline lahendus;

kodulehel olevatele tingmérkidele.

2. Piirkonna arengut ja kohalikke vajadusi arvestades (kohalike elanike ning arendusalade teenindamine) soovitame (ldplaneeringu koostamise kaigus
analiiiisida vajadust Migu ristmiku eelprojekti (E263 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maantee km 4,41-6,69, Teedeprojekt OU t86 nr 75009) realiseerimiseks.

Ei ndustu ettepanekuga:
Teehoiu korraldamine ja tingimuste seadmine ohutuks liklemiseks riigimaanteedel on Maanteeameti (ilesanne ja
riigiteede véljaehitamist ei reguleerita (ildplaneeringuga.

3. Planeeringus kasitleda riigiteede kaitsevodndite laiused EhS § 71 alusel ja tee kaitsevoondis kehtivad piirangud EhS § 70 ja § 72 alusel. Riigi
pdhimaanteede nr 2 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa ja 11 Tallinna ringtee, mis Uhtlasi on Euroopa Teedevdrgu maanteed, lahtuda EhS § 71 Ig 2 alusel
kaitsevodndi ulatusest 50m.

4. Planeeringu seletavas osas markida, et riigiteede kaitse-vodndisse dldjuhul hooneid mitte kavandada. Vastavalt EhS § 70 Ig 3 vdib ehitiste kavandamisel
kaitsevoondis kehtivatest piirangutest kdrvale kalduda ainult Maanteeameti ndusolekul eeldusega, et kavandatu ei ohusta ehitist (riigiteed) vi selle
korrakohast kasutamist.

Néustume ettepanekuga: taiendatud on lahteseisukohtade ptk 5.4, riigiteede osas arvestada seadusest tuleneva
teekaitsevdondiga ja sellega kaasnevate piirangutega.
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5. Arvestades riigiteede vdimalikku teemaa laiendamise vajadust teede rekonstrueerimise kaigus kaaluda riigiteedele 20 m laiuste tehnoloogiliste voondite
méaaramise vajadust adrmise sdiduraja valimisest servast sundvddrandamiseks véi sundvalduse seadmiseks, tee ohutuse tagamiseks, perspektiivseteks
teede dgvendusteks ja laiendusteks, koguja- ja kergliiklusteede valja ehitamiseks, avalikes huvides vajalike tehnovérkude- ja rajatiste paigutamiseks ning
teede pisivust tagava veereZiimi parandamiseks. Kuni 10m teekaitsevodndi puhul lugeda tehnoloogilise voondi laiuseks kuni 10m. Maakasutustingimuseks
seada, et tehnoloogilises vdondis ehitustegevuse planeerimisel tuleb tee ohutuse tagamiseks kaasata Maanteeamet.

Ei ndustu ettepanekugata:
Uldplaneeringu koostamise kaigus ettepanekut analiilisitakse. Ei pea vajalikuks lisada lahteseisukohtadesse.

6. Palume planeeringus satestada vajadus mitut aktiivses kasutuses olevat kinnistut teenindavate erateede avalikult kasutatavaks méaramiseks, vajadusel
transpordimaa kavandamiseks ja vastavalt ehitusseadustikule teeregistrisse kandmiseks, et tagada juurdepééas planeeringualal asuvatele kinnistutele.

Néustume ettepanekuga: taiendatud on lahteseisukohtade ptk 5.4, maarata avaliku kasutusega teed.

7. Planeerida juurdepaasud kinnistutele, millel juurdepaas avalikele teedele puudub, kuid on

perspektiivselt vajalik (elamumaad, tootmismaad jms). Planeeringu seletuskirjas kajastada, et kinnistute maakorralduslikul jagamisel tuleb juurdepéas
riigiteele tagada seni kinnistut teenindanud juurdepaésu kaudu thiselt ning uutel moodustuvatel katastriiksustel puudub &igus igathel eraldi juurdepa@asu
saamiseks riigiteelt. Detailplaneeringu kohustuseta alade ehitustingimuste méératlemisel satestada, et ehitustegevuse kavandamisel riigiteega kilgneval alal
tuleb juurdepéasuks reeglina kasutada kohalikke teid ja olemasolevaid ristumisi riigiteega.

8. Arendustegevusega seotud juurdepdésude planeerimisel arvestada arendusest avalduva

mdjuga olemasolevale riigiteede vdrgule, sh liklusohutusele alltoodud tldpdhimdtetel:

8.1. Lahendada lahestikku asuvate arendusalade juurdepaésud riigiteelt the thise ristumiskohana, so juurdep&asud koondada planeeringuala siseseks
kogujateeks. Planeeringujoonistel ndidata tingmérgiga perspektiivne juurdepdés avalikult kasutatavatele teedele. Juurdepaédsude kavandamisel l&htuda tee
funktsiooniga seotud pdhiméttest, et kohalikku liklust teenindab eelkéige kohalik tee, so madalama klassi tee. Valtida tuleb planeerimisel kohaliku likluse
suunamist transiitliklusega teele; 8.2. Arendusalade juurdep&asude edasisel kavandamisel Iahtuda dldplaneeringus néidatud juurdepaésuteede lahendusest
ning naha ette llejdanud olemasolevate juurdep@asuteede sulgemine.

8.3. Liiklusele olulist mju avaldavate arenduste (nt kaubanduskeskused jne) kavandamisel tuleb valtida nende planeerimist keskuse tegevusalast véljapoole,
mis toob kaasa pendellikluse; 8.4. Véljaspool tiheasustusala tuleb valtida asustuse planeerimist kitsa ribana piki riigiteed ja riigitee erinevatele pooltele, mis
toob kaasa vajaduse pidevaks riigitee Uletamiseks; 8.5. Uute arendus- ja elamualade maaratlemisel anallisida, kas olemasolev teedevork seda toetab ning
lahtuda asjaolust, et Maanteeamet ei vdta enda kohustuseks riigiteede timber-ehitamist arendustegevuse vdimaldamiseks.

8.6. Planeeringus tuleb maérata péhimaanteedele juurdepéasu pdhimétted ja perspektiivsete kohalike- ja kogujateede asukohad. P8himaanteedele (nr 2 ja
11) ei ole lubatud rajada uusi sama-tasandilisi ristumiskohti.

Ei ndustu ettepanekugata: Uldplaneeringu koostamise kaigus analiiiisitakse tehtud ettepanekuid. Ei pea vajalikuks
lisada lahteseisukohtadesse.

9. Planeeringu seletuskirjas kasitleda parkimise korraldamise pdhimétteid. Arendusalade, sh avaliku kasutusega alade planeerimisel (puhkealad, supluskohad
jm) tuleb lahendada parkimine valjaspool riigiteed soovitavalt kavandatuga samale poole teed liiklejate ohutuse tagamiseks. Parkimiskohtade arvu
madramisel votta aluseks EVS 843 Linnaténavad.

Ndustume ettepanekuga:
taiendatud on lahteseisukohtade ptk 5.4. késitleda parkimiskorralduse p&himétteid.

10. Planeerimisel valtida miira- ja saastetundliku arenduse kavandamist riigitee kaitsevoondis.

Juhul, kui riigitee kaitsevdondis siiski kavandatakse mira- ja saastetundlikke arendustegevusi, peab arendaja arvestama liiklusest tuleneva miira jm kahjuliku
mdjuga ja tagama normidele vastavuse leevendavate meetmete tarvitusele vdtmise ning finantseerimise 1abi. Nimetatud kohustus peab olema fikseeritud
lildplaneeringu seletuskirjas.

Néustume ettepanekuga osaliselt.
taiendatud on lahteseisukohtade ptk 5.4, et (ildplaneering peab kasitlema miiratkete rajamise vajadust vottes
arvesse koostatava miirakaardi tulemused.

11.Planeeringu seletuskirjas vélja tuua pdhiméte, et tldjuhul arendusalade sademevett riigiteede kraavidesse mitte juhtida. 12. Tehnovérkude koridoride
planeerimisel tuleb valtida nende kavandamist riigitee transpordimaale, mis on vajalik eelkdige tee ja selle koosseisu kuuluvate rajatiste paigutamiseks. Lisaks
tuleb arvestada riigiteede alusel maal ja kaitsevodndis ,Maanteede projekteerimisnormid” (edaspidi Normid) peatiikk , Tehnovérgud* esitatud nduetega ning
tehnovdrkude ja -rajatiste paigaldamist kasitlevad planeeringud, projekteerimistingimused ja projektid kooskélastada Maanteeametiga.

13. Palume arvestada, et Normide p 8.2. ,Ohuliinide paigutamine® Ig 2 alusel peab maanteega Igikumisel planeerima side- véi elektriliini posti véi maantee
laheduses Ukskdik mis otstarbega masti (sh tuulik, sidemast) tee muldkeha servast vahemalt vérdsele kaugusele posti voi masti kérgusega. Tuuliku puhul
tuleb masti kdrgusele lisada tiiviku laba pikkus.

Ei ndustu ettepanekutega. Ettepanekud ei puuduta ldplaneeringu lahendust ja ei vasta selle tdpsusastmele.
Tehnovorkude osas kantakse pdhjapiirkonna uldplaneeringusse peale kehtestatud Rae valla tldplaneeringu lahendus
ja korrigeeritud ,Rae valla tihisveevérgi ja -kanalisatsiooni arendamise kava aastateks 2017-2028" lahendus.

14. Seletuskirjas kasutada Riikliku teeregistri (http://teeregister.ee/) pdhiseid teede nimetusi
ning numbreid.

Ei ndustu ettepanekuga, Uldplaneeringu seletuskirja koostamisel vetakse arvesse. Ei pea vajalikuks lisada
lahteseisukohtadesse.

15. Uldplaneeringu lahteseisukohtade seletuskirja punkt 4.1 toodud miirakaardi modelleerimise néuetes arvestada néuetega, mis tulenevad
Planeerimisseadus § 75 I8ige 1 ning teistest miiraallikaid ja nende tingimusi maéravatest dokumentidest ja nduetest. Loetleda dokumendid (sh seadused ja
maarused), mida peab ildplaneeringu koosseisus arvesse vétma.

Ndustume ettepanekuga, lahteseisukohtade ptk 4.1. taiendatud ja lisatud ptk 3.1. seadusandluse kohta.

16. Kasitleda mh liiklusest tingitud keskkonnamdira ja tekkiva tolmu vahendamist, viidates

Vabariigi Valitsuse 16.10.2013.a. korraldusega nr 448 vastu voetud ,Riigimaanteede teehoiukava 2014-2020"le, sest selles maaratakse konkreetsed
tegevused ja ka vahendid. Maanteeamet rakendab pdhimétet, mille kohaselt amet ei véta kohustusi miranormtasemete tagamisel uutel planeeritavatel
aladel, see on arendaja kohustus.

Noustume ettepanekuga, sisse kantud KSH valjatdétamise kavatsuse ptk 4.

KOOSKOLASTAMINE
23.03.2020 nr 15-
2/20/9311-3;

1. UP seletuskirjas kasitleda Maanteeameti kirja punkti 7 detailplaneeringu kohustuseta alade juurdepaésu tagamise kohta. Riigiteelt ei pruugi olla véimalik
tagada normidekohast juurdepdasu koikidele kinnistutele ning selleks tuleb juurdepaés lahendada kogujateede, olemasolevate riigitee ristumiskohtade vdi
kohalike teede kaudu.

Nbustume ettepanekuga, taiendatud UP seletuskiri ptk 9.1.1.
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2. UP seletuskirja kasitieda Maanteeameti kirja punkti 10, millest Iahtudes tuleks valtida miira- ja saastetundlike arenduste kavandamist riigitee
kaitsevoondisse. Palume seletuskirjas vélja tuua, et kui riigitee kaitsevodndisse siiski kavandatakse arendustegevusi, peab arendaja arvestama mira jm
kahjuliku m&juga ning peab tagama normidele vastavad leevendusmeetmed ning nende finantseerimise.

Néustume ettepanekuga, taiendatud dldplaneeringu seletuskiri ptk 9.2.

3. Planeeringus kasitleda Maanteeameti kirja punkti nr 11, tuues seletuskirjas vélja pdhimdte, et arendusalade sademevett riigiteede kraavidesse (ldjuhul ei
juhita.

Ei ndustu tehtud ettepanekuga: Sademevee arajuhimise siisteemi reguleeerib Rae valla Uhisveevargi ja
-kanalisatsiooni ning sademevee &rajuhtimise arendamise kava, tldplaneering kajastab vaid vastava teema
hetkeseisu. Sademveesiisteem Rae vallas toimib Uhiselt ja ei eristata riiklikke sademveesiisteeme ja kohalikule
omavalitusele kuuluvat. Samuti juhime tahelepanu, et pdhjapiirkonna ildplaneeringu tdpsusaste ega plan.seadusega
maaratud Gldplaneeringu eesmérgid ei reguleeri sademveesiisteemi kasutamist.

4. Planeeringus ei ole kasitletud Maanteeameti kirja punkti nr 13 ehk tuulikute ja kdrgete mastide (nt sidemastid) kaugust riigitee servast. Mastide kaugus
peab olema véhemalt nende kdrgusega vordsel kaugusel riigitee servast. Tuulikute puhul tuleb kérgusele juurde arvestada ka tiiviku laba pikkus.

Ndustume ettepanekuga ja Uldplaneeringu seletuskirja on taiendatud ptk 10.7. ja 10.11.

5.Rae valla pdhjapiirkonna (ldplaneering 2030+ jaotis 9.2 ,Sdiduteed ja klassifikatsioon” peatiikk 1 olete defineerinud riigimaanteed kahte kategooriasse:
kiirtee ja pdhimagistraal. Olete riigiteede klassifikatsiooni maaramisel lahtunud tden&oliselt EVS Linnatanavad standardist, mida saaks kasutada iiksnes
asulasisestel teedel (linnades ja alevikes). K&esoleval hetkel Eestis kiirteid ei ole ning defineeritud ,kiirtee” puhul on tegemist | klassi maanteega, mis labib
asulat. Péhimagistraalide puhul on tegemist madalama klassi maanteedega vastavalt liklussagedusele, mida vdikski kajastada kasutades mérksénu
L{ugimaantee, véi ,kdrvalmaantee“. Planeeritav Tallinna véike ringtee klassifitseeruks asulavélistel I6ikudel praegustele andmetele tuginedes tugimaanteeks.
Palume selguse huvides defineerida riigiteid konkreetsemalt, et ei tekiks olukorda, kus Uldplaneeringust on vdimalik valja lugeda ekslikku informatsiooni.
Soovitame loobuda ainult asulasiseste teede definitsioonidest.

Naustume ettepanekuga. Uldplaneeringu joonistel muudetud tingmargid ja seletuskirjas tekstiline osa: kiirtee
pbhimaanteeks ja pdhimagistraal kdrval- ja tugimaanteeks.

Palume tuua vélja planeeringu tekstilises osas (nditeks tabeli ndol), millistes linnades ja alevikes on riigitee kaitsevddndeid laiendatud 30 vdi 50 meetrile.

Noustume ettepankuga, muudetud ja taiendatud seletuskirja ptk. 9.2. Lisatud selgitav joonis seletuskirja.

Méarata ildplaneeringu tekstilises ja graafilises osas perspektiivsete riigiteede teekoridoride laiused. Tallinna véikese ringtee jt perspektiivsete teede
paiknemise kohta ei ole hetkel piisavalt infot. Soovitame (ldplaneeringus vélja toodud joonobjekti ning kaitsevédndi asemel kasutada teekoridori. Soovime, et
maaraksite perspektiivsetele teedele teekoridori koostdds Maanteeametiga.

7.1. Tallinna vaikese ringtee puhul tuleks asulasisestel (tiheasustusaladel) I6ikudel Iahtuda 150 m laiusest teekoridorist. Seletuskirja vdite tapsustavalt
maérkida, et teekoridori tegelik laius ja ruumivajadus selgub eelprojekti kdigus. Asulavalistel I6ikudel maarata teekoridori laiuseks 250 m.

7.2. Korvalmaanteede dgvenduste, ihendusteede ja teiste perspektiivsete teeldikude osas vdiks arvestada 100 m teekoridori méaramisega.

Nbustume osaliselt ettepanekuga. Teekoridorid on iile vaadatud koostdds Maanteeametiga. Uldplaneeringu joonisel
ja seletuskirjas mééaratud mdjuala koridor. Tallinna véikesel ringteel 150m ja perspektiivsetel teeldikudel 60m.

8.Tallinna véikese ringtee liklusséimede lahendused ning nende paiknemine ei ole I8plikult selge. Sellega seoses palume kaotada planeeringu graafilistelt
osadelt konkreetseid liikluskorralduslikke lahendusi soosivad liiklussdimed vdi tuua joonistel vélja ka alternatiivsete liklussdimede asukohad. Soovitame
méarata liklussélmede asukohad ning ruumivajadus sarnaselt ristete ja ristmike tingmargiga ning luua selleks néiteks uus tingmark ,perspektiivne liiklussélm®.

Ndstume. Joonis ja seletuskiri taiendatud. Liiklussdimede diameeter maératud olenevalt asukohast 50-150m.

9.0lete kajastanud perspektiivse riigitee lahendusi ka valjaspool planeeringuala. Palume joonistel selgelt markida, et valjaspool planeeringuala paiknevaid
riigitee osasid ei ole lahendatud tldplaneeringuga.

Ndustume, korrigeeritud joonis ja eemaldatud tee véljaspool planeeringuala.

10.Riigitee nr 2 km 7,8 olete kujutanud perspektiivset eritasandilist ristet. Meile teadaolevalt ei ole antud piirkonda kavandatud eritasandilist ristumiskohta.
Palume Teil vélja tuua, millise lahenduse alusel Te olete nimetatud ristumiskoha planeeringusse kavandanud.

Tegemist on jalakéijatele mdeldud eritasandilise ristega. Jalakaijatele tdiendavate lihenduste ette ndgemine (le Tartu
mnt on pdhjendatud likuvusuuringust tuleneva analitisiga. Taiustatud tingmarke selgemaks téhistuseks.

11. Riigitee nr 2 km 11,36 olete kujutanud eritasandilist perspektiivset ristet, kuid tegelikkuses on tegemist juba olemasoleva eritasandilise ristmikuga.
Nimetatud kohas on kavandatud liikluskorralduslik muudatus ning sellega seoses palume planeeringus riigitee nr 11332 Jiiri bensiinijaama tee Ghendus
riigiteega nr 2 méarkida likvideeritavana. Palume suurendada ka leppemaérgiga tahistatud ala ulatust, kuna hetkel ei jaa planeeritav likluskorralduslik lahendus
tingmérgiga kaetud alasse.

N&ustume ettepanekuga. Ristmiku osa laiendatud ja muudetud téhis. 11332 Juri bensiinijaama teele ei ole
planeeritud (ihendust riigimaanteega nr 2.

12. Tulenevalt vajadusest sulgeda iihendus riigiteega nr 2 km 11,36 on Maanteeamet koostanud kaks eskiisprojekti. Reaalprojekt OU té6 nr P18116 ,Riigitee
nr 11332 Jiiri Bensiinijaama tee km 0-0,93 I8igu ehitusprojekt” (lisa 1 ja lisa 2). Palume kanda planeeringu joonisele mdlemad lahendused.

Néustume ettepanekuga. Kaardile kantud Tallinn-Tartu-Vdru-Luhamaa mnt 6,3-20km eskiisprojekti lahendus.

13.Kajastada planeeringu graafilises osas kéik teadaolevad ristumiskohtade katkestused riigiteega.

Ndustume ettepanekuga ja riigimaanteede 2 ja planeeritava Tallinna vaikese ringtee osas on kantud joonisele ja
seletuskirja teede katkestused. Tingmérk perspektiivselt suletav riste eraldi projektiga.

14.Rae valla pdhjapiirkonna Uldplaneering 2030+ jaotis 9.2 ,S6iduteed ja klassifikatsioon” peatlikk 1 ja Rae valla pdhjapiirkonna Gldplaneeringu taristu joonisel
olete valja toonud pdhimagistraalide (riigiteede) tiilipsed ristidiked autonoomse Uhistranspordi koridoriga. Palume valja tuua, millistele normidele tuginedes
olete Te satestanud riigiteede lahendused ning kuidas selliseid lahendusi tuleks kasitleda. Lisaks leiame, et taolised joonised (ristldiked) on projekti labiviimist
raskendavad ning piiravad projekteerimist. Palume taolised riigiteid puudutavad ristliked planeeringust eemaldada.

Néustume osaliselt ettepanekuga, kuid mitte neid planeeringust eemaldama. Ristldiked on vajalikud vaid autonoomse
Uhistranspordi kavandamisel ja ruumi planeerimisel riigimaantee &érde. Seletuskirja on taiendatud, et I6iked on
illustreerivad ja soovituslikud ruumivajaduse planeerimiseks.

15.0lete planeeringus kavandanud autonoomse (histranspordi kulgemist riigiteede kdrval, kuid planeeringu tekstilises osas ega joonistel pole esitatud, kuidas
kavandatakse Uhistranspordi Uletusi riigitee suhtes (eritasandiliselt v6i samatasandiliselt). Puudub ka Ghistranspordi ruumivajaduse anallids. Planeeringu
graafilises osas oleks vajalik ndidata ara kdik ristumiskoha lahendused sarnaselt teiste eritasandiliste ristumistega ning méaratleda nende ruumivajadus.

Hetkel on Lennujaama ja Jiiri alevikku ihendama hakkava kergré6bastranspordi eskiisprojekti koostamise hanke
koostamine pooleli. Eskiisprojekti valmimise aeg on 2021 esimene kvartal. Uldplaneeringusse kantakse
eskiisprojektiga tehtav trassikoridori ettepanek, mille kaigus selguvad ka ristmike lahendused. Projekteerimise
protsessi kaasatakse kindlasti ka Maanteeamet. Maksimaalselt planeeritakse koik riigimaanteede uletused
kahetasandilisena. Taiendatud seletuskirja sellekohaselt.
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16.Margime, et informatsiooni loetavus joonistel ei ole piisav, et selgelt aru saada kavandatud lahendustest. Naiteks on joonisel kavandatud perspektiivne Noustume ettepanekuga. Ristmike lahendusi on tdiendatud ja lisatud uus tingmark perspektiivne liiklusséim.
ringristmik, kuid perspektiivsest ringristmikust jookseb Iabi kaks riigitee niiti (vaadake néaiteks Tallinna vaikese ringtee liiklussdimede lahendusi). Palume
planeeringus selgelt vélja tuua, kas liikluskorralduslikud lahendused on kavandatud eritasandiliste vdi samatasandiliste ristmikena (vt ka p. 8).
17.Palume tahelepanu pddrata planeeritavate jalgratta- ja jalgteede (edaspidi JJT) kujutamisele planeeringus. Praegusel juhul ei ole planeeringus selgelt Néustume osaliselt ettepanekuga. Korrigeerime Iahtuvalt ettepanekust kergliiklusteede tingmarki ja loetavust
eristatavad planeeritavad ja olemasolevad JJT-d. Olemasoleva ja planeeritava JJT tingmérgid on Uksteisega vordlemisi sarnased ning neid ei ole planeeringut|véimaluse piires.
lugedes voimalik selgelt eristada.
18.Soovime, et joonistele kantaks riigiteede teeregistri kohased numbrid, parandamaks planeeringu loetavust. Noustume ettepanekuga ja joonist on korrigeeritud.
19. Rae valla pohjapiirkonna Gldplaneering 2030+ jaotis 9.2 ,Sdiduteed ja klassifikatsioon* tabel 9 on puudu riigitee nr 11333 Veski tee. Noustume ettepanekuga. Lisatud riigitee Veski tee seletuskirja tabel 9 ptk 9.2.

KOOSKOLASTAMINE Téiendavalt esitati jargmised ettepanekud:

30'20/;)2/32(1)::5' 20. Palume kajastada planeeringu kaardil "Maigu ristmiku eelprojekti " tee nr 2 ca 5,1km kavandatava likluss6ime kandmine planeeringulahendust koos Sisse kantud eritasandilised ristmikud
-~ perspektiivse eritasnadilise ristega.

21. Viia Tallinna vaikese ringtee lahendus tépselt vastavaks eelprojekti seisu lahendusega Néustume ettepanekuga, lahendus korrigeeritud kaardil ja taiendatud seletuskirja, lisatud p 9.6.

KOOSKOLASTAMINE1 [KOOSKOLASTATUD  [Kéesoleval hetkel on veel lahtine perspektiivse trammitee koridori paiknemine. Sellest tulenevalt vdib olla sobilik ja vajalik teha taiendavalt koostddd ning Noustume lisatingimusega ja enne vastuvotmist kantakse Uldplaneeringu kaardile kergrédbastranspordi 16plik

5.03.2021 nr 7.1- korrigeerida planeeringu plaanilahendust. Soovime, et enne planeeringu avalikustamist oleks trammitee koridori valik langetatud, planeeringu kaartidele lahendus koos eritasandiliste I6ikumistega.

2/21/4277-2 kantud ning toodud vélja ka p&himéttelised eritasandiliste [6ikumiste asukohad.
Véttes aluseks planeerimisseaduse ning Transpordiameti pdhimaaruse, kooskdlastame planeeringu.

MAA-AMET EELNOU Planeeringu seletuskirjas markida planeeringu ala kattumine Rae turbamaardlaga ning maardlate aladel arvestada MaaPS-s sétestatuga. Uldplaneeringu Noustume tehtud ettepanekuga, tldplaneeringu seletuskirja on taiendatud ptk 8.11. Maardlad ja maardla piir on

AVALIKUSTAMINE: joonistele palume kanda Rae turbamaardla piir ning kasutada selleks vastavalt keskkonnaregistri seaduse §-le 6 keskkonnaregistris arvel oleva maardla piiri. |kantud tldplaneeringu kaardile.
19.09.2019 nr 6- Jooniste Maakasutus ja ehitustingimused, Looduskeskkond ja kultuurmaastikud ja Taristu jérgi asub maardlal perspektiivne péhimagistraal, mis on kooskélas
3/19/13050-3 riigihalduse ministri 09.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-4/78 kehtestatud Harju maakonnaplaneeringu 2030+ lahendusega, kus joonistel Asustuse suunamine ja
Tehnilised vorgustikud on perspektiivne vdi rekonstrueeritav, sh oluliselt muudetav pdhimétteline maanteekoridor mérgitud.
KOOSKOLASTAMINE: Maa-amet ndustub Rae Vallavalitsuse 18.02.2020 kirjaga nr 6-1/2494 edastatud Rae valla Néustume tehtud ettepanekuga, ldplaneeringu seletuskirja on taiendatud ptk 8.11. Maardlad ja maardla piir on
10.03.2020 nr 6- pohjapiirkonna iildplaneeringuga tingimusel, et tdpsustatakse planeeringu seletuskirja vastavalt eeltoodud markusele. Palume hoida Maa-ametit |kantud {ldplaneeringu kaardile.
3/20/2643-2 kursis planeeringu edasise menetlemisega ning edastada iildplaneering peale tépsustuste tegemist ja enne selle vastuvdtmist teadmiseks
Maaametile.
Saadetud taiendavalt [KOOSKOLASTATUD Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole 30 péeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
02.07.2020 nr 6-1/2494 hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
taotlenud téhtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnamoju strateegilise hindamise aruande
eelnou kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
MUINSUSKAITSEAMET  [LAHTESEISUKOHAD: 1. erinevate ajaperioodide kultuurpérandi kihistused ja nende vaartus. Vaartust voiks omistada ajaloostindmustega voi kohapeal tuntud muistenditega seotud |Ndustume ettepanekuga: téiendatud lahteseisukohtade ptk 5.2. P8: Noue tuleneb otseselt seadusest. KSH
10.03.2017 nr1.1.- paikadele, kultuuritegelaste elu ja tegevusega seotud paikadele, kohalikele inimeste eneseteadvustamise ja samastumise kohtadele; 2. véimalikud valjatédtamise kavatsuse tapsusaste on lildisem antud ettepanekust. KSH koostamise kaigus ettepanekut
7/598 arheoloogiliselt vaartuslikud objektid v&i alad. Piirkondi, kus arheoloogiamalestiste kontsentratsioon on eriti suur, tuleb arvestada malestistele sobiliku anallisitakse.
keskkonna sailitamisega ning asjaoluga, et muinas- ja keskaegsete asustuskeskuste laheduses vdib olla veel leidmata kultuurivaartusi (asulakohti, kalmeid,
pdllujaanuseid jms). Malestiste riihmale sobilik keskkond on traditsiooniline ajaloolise asustusstruktuuriga maastik; 3. olemasolevad ja potentsiaalsed
miljdovaartuslikud alad; 4. Vaartuskriteeriumiteks voivad olla nii tldpilisus kui ebattilpilisus. Et maaratleda kiladesse ehitamise ja maakasutamise
tingimused, soovitame analiilisida kilade valjakujunenud struktuuri ja pidada oluliseks nende séilitamist. Oluliseks tuleb pidada vaartusliku miljdéga kiilade
krundi suurusi, hoonestuse ja kujundamise elemente, hoonestuse struktuure ja maakasutust. Uut hoonestust ja maakasutust tuleb sobitada vanaga
olemasolevaid vaartusi rikkumata. Vaartuslikud on piirkonnad, kus on alles enamus eestiaegseid talukohti ja alguparaselt silinud taluarhitektuuri, on jalgitav
ajalooline asustusstruktuur ja teedevork, traditsiooniline maakasutus; 5. ajalooliselt vaartuslikud objektid (sh Peeter Suure Merekindluse objektid, hooned,
endised moisakohad, monumendid, sillad, teed, tahised jne) ja nende séilimiseks vajalike tingimuste seadmine; 6. maastikupilt sh vaated kultuurilooliselt
olulistele objektidele, vaatekoridoride méaératlemine; 7. vaartuslike maastike piiride tapsustamine. Keskkonna kultuuristamisel varasemate pdlvkondade t66
vaartustamine. Ajaloolise vaartusega on maastikumuster, kus voib leida muinasaegseid, mdisaaegseid, taluaegseid ja kolhoosiaegseid maastikke. Olulised
on maastikud, kus on kiviaiad, -vared, lahtised madalad kraavid, alleed jms.
8. Taiendada, et pinnasetdddel tuleb, sh siivendamine, arvestada kultuurivaértusega leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku vimalusega ka
valjaspool malestise ja selle kaitsevodndi ala.

KOOSKOLASTAMINE 1. Lisada p 7.7 mitte kaitse all olevat arheoloogiaparandit puudutav ilevaade. Lisaks kaitse all olevatele arheoloogiamalestistele on Rae vallas teateid Noustume osaliselt ettepanekuga ja tdiendame KSH aruande ptk 7.7. ja dldplaneeringu seletuskirja lisatud ptk 8.6.

12.03.2020 nr1.1-
7/598-3

arheoloogiapérandi kohta, mis pole veel kaitse all. Samuti tuleb tdnu hobiotsijate tegevusele pidevalt juurde teateid uute leiukohtade kohta. Sellise infoga
arvestamine ning vajadusel arheoloogilise uuringu tegemine on oluline, et tagada kultuurmaastiku ajalise mitmekihilisuse sailimine. Seega, kuigi mélestiste
puhul kasutustingimused on sétestatud muinsuskaitse ja planeerimisseadustes, tuleb Gldplaneeringu seletuskirjas vélja tuua arheoloogiaparandist tulenev
erisus.

mitte kaitse all olev arheoloogiaparand. Kuna nagu isegi viitate kirjaga tuleb tanu hobiotsijate tegevusele pidevalt
juurde uusi teateid uute leiukohtade kohta, siis on tegu ajas lisna palju muutuva teabega, mistéttu lisatakse teema
KSH aruandesse ilildisel tasemel, mitte loeteluna konkreetsetest objektidest/leidudest. Uldplaneeringu seletuskirja on
lisatud loetelu vallale teadaolevad sdjalised objektid 20.sajandist.
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2. Alade puhul, kus kavandatakse suuremaid maastikku muutvaid ehitisi (tootmis- ja &rihooned, elamuarendused, jalgratta ja jalgteed), millega kaasnevad Ei ndustu tehtud ettepanekuga. Detailplaneeringu algatamisest teavitatakse ameteid vastavalt planeerimisseadusele.
suuremahulised kaevetddd, teavitada DP algatamisest Muinsuskaitseametit ka seal, kus ei ole kaitsealuseid mélestisi. Ei pea pdhjendatuks reguleerida Uldplaneeringu kéigus detailplaneeringu menetluse teavituse osa.
Saadetud tiiendavalt |KOOSKOLASTATUD Kui kooskélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul lildplaneeringu ja keskkonnamdju strateegilise
02.07.2020 nr 6-1/2494 hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
taotlenud téhtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnamoju strateegilise hindamise aruande
eelnou kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
POLLUMAJANDUSAMET |LAHTESEISUKOHAD: 1. Uldplaneeringus kasitleda maakasutus- ja ehituspdhimétteid maaparandussiisteemide Ndustume ettepanekuga: taiendatud lahteseisukohtade p5.3
23.03.2017 nr 14.5- maa-alal lahtuvalt maaparandusseaduse § 4719 1 ja § 481g 1.
1/428-2 2. Uldplaneeringu kaardile kanda maaparandussiisteemide maa-alad ja eesvoolud
KOOSKOLASTAMINE: |KOOSKOLASTATUD [Tulenevalt planeerimisseaduse § 85 Idigetes 1, 2 ja 3 toodust kooskdlastab Pdllumajandusamet Rae valla péhjapiirkonna iildplaneeringu ja
27.02.2020 nr 14.5- keskkonnamadju strateegilise hindamise eelnéu.
PAASTEAMET VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 pdeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
TERVISEAMET KOOSKOLASTAMINE: Amet on tutvunud Rae valla kodulehel (https://www.rae.ee/pohjapiirkond) asuvate materjalidega
19.03.2020 nr 9.3- ja kooskolastab Rae valla pohjapiirkonna ildplaneeringu ja KSH eelndu. Lisaks juhib amet
4/20/1095-2 tahelepanu jargnevale:

1. KSH aruande punktis 9.2.1 Valisdhu kvaliteet ja miiratase on kirjutatud: ,Uldplaneeringus on eraldi tahistatud (tahis EvB) sellised olemasolevad
elamumaad, mis pikemas perspektiivis peaksid kujunema drimaadeks (nt Assaku keskuse piirkonnas). Maakasutuse muutuse vajadus tuleneb elamualade
paiknemisest ning elamualasid Umbritsevast maakasutusest — &ri- ja laochooned ning olemasolevad ja perspektiivsed liklustrassid. Piirkonna kui terviku
funktsioone, miirataset, liikluskorraldust jms aspekte arvestades on alad sobivamad muuks kasutuseks kui elamumaadeks. Arimaade edasisel arendamisel
ning riigimaanteede ja kohalike teede liklussageduse perspektiivsel kasvul vdimenduvad need probleemid aja jooksul veelgi. Alade Umber planeerimine
arimaaks saab toimuda vaid thiselt teostatava detailplaneeringu alusel ning vastava reaalse valmisoleku saavutamiseni saab elamumaid jatkuvalt kasutada
vastavalt senisele sihtotstarbele. Kiill aga ei ole alad sobivad uute téiendavate elamute rajamiseks.“ Amet juhib tahelepanu tarvidusele tagada olemasolevate
elamute puhul mira normtasemetele vastavus ning vajadusel tuleb selleks rakendada miira leevendavaid meetmeid.

KSH aruande ptk 9.2.3 on esitatud ettepanekud, kuidas arvestada UP kohaseid maakasutuse kategooriaid miira
normtasemetele vastavuse hindamisel. Peattikk toob valja, et kuni nimetatud alasid ei ole reaalselt &rimaadena
kasutusele véetud, tuleb olemasolevate elamute kaitseks lahtuda elamumaa miiranormidest. Seega toimub nende
olemasolevate elamute kaitse mira eest samavaérselt teiste olemasolevate elamutega. Kuna tegu on olemasolevate
elamutega, on vajadusel leevendusmeetmete rakendamine miiraallika valdaja (Maanteeameti, miiratekitavate
ettevdtete) kohustus.

KSH aruande punktis 9.2.1 Véalisdhu kvaliteet ja miratase on kirjutatud: ,Mira normtasemete tagamine voib perspektiivses olukorras kujuneda lahendamist
vajavaks probleemiks naiteks Jarvekiila Ulemiste piirkonnas, kus n-o konfliktialaks on Tallinna vaikese ringtee planeerimine ja selle aarde jadvad
perspektiivsed elamualad. Antud asukohas on iima miiraleevendusmeetmeteta téendoliselt keeruline tagada ka miira piirvaartuseid.” Enne miira
leevendavate meetmete rakendamist tuleb hinnata nende vdimalikku mdju miraolukorrale. Juhul kui ei ole vimalik tagada keskkonnaministri 16.12.2016.
maaruses nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise meetodid” (edaspidi KeM maéarus nr 71) toodud
normtasemetele vastavust, tuleks uute elamualade rajamist mirarikastesse piirkondadesse valtida.

Taiendatud seletuskirja ptk 5.1.1. p 15.Miratundlikumates piirkondades (nt. Tallinna véikese ringtee aares,
tootmisalade kontaktalal) on vajalik elamualade detailplaneeringute koostamise kaigus tellida taiendavad
mirauuringud. Sama tingimus on lisatud piirkondlike kirjelduste alla Jarvekiila keskuse, Ulemiste ja Jarvekiila
|aanepiirkonnas, mida Tallinna vaike ringtee perspektiivselt Iabib.

KSH aruande punktis 10 Olulise negatiivse keskkonnamaju véltimiseks ja leevendamiseks kavandatud meetmed on kirjutatud: ,Arimaade véljaarendamise
suunamisel (kaalutlusotsustuse langetamisel) I8htuda muuhulgas pdhiméttelisest kontrollkiisimustikust, selgitamaks elamistingimuste halvenemise
tdendosust piimevatel aladel (tegevusega kaasnev heide véliséhku véi mira, mis véib levida elamumaadele; 6ine mira teke; hairingute vahendamiseks
rakendatud meetmed; suurenev traspordikoormus; liikluslahenduse méju liklusohutusele ja elamualadele juurdep@asetavusele; vaadete sulgemine;
miljoévaartused jms). Vajadusel nduda vastavate eksperthinnangute/analiiliside koostamist ja/vdi leevendusmeetmete rakendamist.“ Amet soovitab kohalikul
omavalitsusel hinnata ka véimalikku vajadust miratasemete hindamiseks miratundlikel aladel olukorras, kus uued alad on valja arendatud ning tegevus
(miira tekitav) toimub, et oleks vdimalik vajadusel néuda taiendavate miira leevendavatemeetmete rakendamist.

Terviseamet on teinud ettepaneku muratundlikel aladel hinnata mirataset peale nende véljaarendamist, et nduda
vajadusel taiendavate mira leevendusmeetmete rakendamist. Planeerimisseadus ei nde ette, et tldplaneeringu
alusel oleks voimalik nduda taiendavate leevendusmeetmete rakendamist parast planeeringu elluviimist.
Detailplaneeringutes nahakse ette vajadusel miira modelleerimine ja vastavate leevendusmeetmete rakendamine.
Planeerimisseadus méarab Uldplaneeringu tasemel mira osas jargmised Ulesanded: asula vdi ehitise kaitseks mira
leviku tékestamise piirangute seadmine ning miira normtasemete kategooriate maéramine (PlanS § 75 Ig 1 punktid
21 ja 22). Rae Vallavalitsus on laltoodu mé&aranud menetletavas Uldplaneeringus.

Terviseameti ettepanek on pigem kohane olukorras, kus murakaardi koostamise tulemusena selgub, et mirataset on
vaja vahendada véi vétta kasutusele meetmeid selle suurenemise véltimiseks (eelkdige vaiksete alade puhul). Sel
juhul tuleb asuda koostéds miraallika valdajaga koostama miira vahendamise tegevuskava.

Uldplaneeringu seletuskirja punktis 3.1.1 Liiklusmiira on kirjutatud: ,Uute miiratundlike alade planeerimisel tuleb aga sihiks seada rangemate ehk sihtvaartuse
nduete tagamine, Il kategooria elamualade puhul vastavalt 55 dB paeval (Ld) ja 50 dB 86sel (Ln). Seega ei ole uute miratundlike elamualade planeerimine
ilma leevendavaid meetmeid rakendamata (nt miratdkked v&i rangemad nduded hoonete vélispiirde heliisolatsioonile, juhul kui teepoolsel duealal
aktsepteeritakse kdrgemat mirataset) soovitatav lahemale kui 300 m maanteest. Kohati vdib vajaliku puhverala ulatus ka pisut suuremaks osutuda.” Amet
juhib tahelepanu, et eelnevalt vélja toodu vdib pdhjustada vaariti mdistmist. Valisdhus leviva miira normtasemetele vastavust ei ole vdimalik tagada hoonete
valispiirde heliisolatsiooniga. Valishus levivad miratasemed peavad miratundlikel aladel vastama KeM maarus nr 71 nduetele.

Selgitame, et tegemist on miirakaardi seletuskirja arakirjaga. Samas ndustume Terviseameti seisukohaga ja
eemaldame valispiirete heliislolatsiooniga seotud lause osa seletuskirjast ptk 3.1.1.




Osapool Kirja nr ja kpv Seis Kirja sisu (lithendatult) KOV seisukoht
Uldplaneeringu seletuskirja punktis 3.1.4 Kokkuvéte ja ettepanekud on vélja toodud miira levikut pirava meetmena haljastuse osakaalu suurendamine. Selgitame, et tegemist on mirakaardi seletuskirja arakirjaga ja see ei ole tldplaneeringuga planeeritav lahendus.
Muuhulgas on seal kirjutatud: ,Muratasemete reaalselt tuntavaks vahendamiseks (muratdkkeseintega vorreldava efekti saavutamiseks) peab tiheda
kérghaljastuse laius/ koridor olema vahemalt 20-30 m, soovitatavalt veelgi enam. Haljastuse efekt mirahairingu vahendamisel on reeglina suurem kui reaalne
mirataseme vahenemine (mis on véiksem kui miratdkkeseina puhul), avaldudes koos linnaruumi kvaliteedi tldise paranemisega. Seetdttu ei saa alahinnata
ka kitsamate (paarirealiste) haljastusribade positiivset mju elukvaliteedi parandamisel, kuid ainult mira vahendamise aspekti réhutamine Uihe-kahe realiste
hdredate haljastusribade puhul ei ole korrektne.” Amet on seisukohal, et peamiseks miirahairingute ennetamise meetmeks on miraallika ja muratundliku
objekti vahele vdimalikult suure puhverala jatmine, mis leevendaks vdimalikke negatiivseid méjusid. Kdrghaljastuse méju mira leevendamisel ei ole voimalik
tapselt maarata, kuid seda vdib pidada suhteliselt véikeseks. Lisaks vdib leevendav mdju olla sdltuv aastaajast.
1 Uldplaneeringu seletuskirja punktis 5.1.3 Tootmismaa on iihe tingimusena tootmismaa planeerimisel valja toodud jargnev: ,Miira- ja saastetundlike alaga  |N&ustume seisukohaga ja seletuskirja ptk 5.1.3. on taiendatud jargnevalt; Miira- ja saastetundlike alaga piirnemisel
piirnemisel on arendaja kohustus kaitsehaljastuse rajamine mura- ja saastetundliku ala ning tootmisala vahele. Kui 300 m ulatusse ja&b olemasolevaid tuleb detailplaneeringu kaigus hinnata planeeritava tegevuse tulemusena tootmisalalt 1ahtuvat mirataset ja sellest
elamuid, tuleb sellele kiiljele ette néha minimaalselt 2-realine okaspuudega haljasvoond, istikute kdrgus min. 2,5 m.“ Amet juhib tahelepanu, et hinnata tuleks |tulenevalt vétta vajadusel kasutusele leevendusmeetmed. Lisaks on kohustus kaitsehaljastuse rajamine mira- ja
ka tootmisalalt lahtuvate miratasemete vastavust miratundlikel aladel KeM maarus nr 71 toodud normtasemetele. Kirjeldatud haljasvoéndi rajamine omab  |saastetundliku ala ning tootmisala vahele.
tdendoliselt vaid visuaalset leevendavat efekti. Kaitsehaljastuse rajamise ndude seadmisel ei ole lahtutud eeldusest, et see on eraldiseisvalt piisav mistahes
miratekke vahendamiseks. Vajadusel tuleb seda kombineerida teiste meetmetega. Mira normtasemetele vastavuse
tagamine on seadusest tulenev kohustus, mida ettevdtted peavad tagama sdltumatult tldplaneeringuga seotud
muudest tingimustest. Vajadusel saab Rae Vallavalitsus vdi Terviseamet nduda ettevéttelt mirauuringu koostamist ja
selle alusel asjakohaste leevendusmeetmete rakendamist. Kaitsehaljastuse rajamisel on teisi meetmeid toetav,
visuaalne ja pstihholoogiline, efekt. Miraallika haljastusega eraldamine inimese vaatevéljast vdimaldab leevendada
mira hairivana tajumist, vahendab helilainete peegeldumist kévakattega pindadelt (nt miiratdkkeseinalt vdi piirdeaialt)
ja lisab tehiskeskkonda ka looduslikke helisid.
KSH aruande punktis 9.1.5 Elanike heaolu ja tervis on kirjutatud: ,K&rge radoonisisaldusega aladel (eelkdige Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maantee joonest  |Juhime tahelepanu, et lildplaneeringu seletuskirjas ja KSH aruandes on juba viidatud asjaolule, et elamute ja
itta ja@vatel aladel) on soovitatav radooniuuringud teostada ja/vdi radoonikaitsemeetmeid rakendada ka elamute planeerimisel/projekteerimisel. Ka elamute |uhiskondlike hoonete rajamisel tuleb lahtuda EVS 840:2017 juhistest ning teostada radooniuuringud. Siiski oleme
projekteerimisel tuleks lahtuda, et radooni kontsentratsioon sisedhus ei Uletaks taset 200 Bq/m3 .“ Maailma Terviseorganisatsioon (edaspidi WHO) on taiendanud seletuskirja ja lisanud ptk.8.12. Radooniohtlikud alad.
joudnud jareldusele, et kopsuvahki haigestumise oht suureneb statistiliselt olulisel méaral, kui radoonitase ruumide 6hus (aasta keskmisena) tiletab 100
Bqg/m3. Nendele andmetele tuginedes soovitab WHO hoida elu, olme- ja tédruumide dhus radoonisisaldus alla 100 Bg/m®. Amet juhib tahelepanu asjaolule, et
radoonisisaldus ei ole pinnases ihtlaselt jaotunud. Seetdttu tuleks alati enne hoonete ehitamist planeeritaval maa-alal teostada radooni tasemete médtmised.
Saadud tulemuste
pohjal on vdimalik méarata antud ala jaoks piisavad standardis kirjeldatud radooni kaitsemeetmed. Siseruumides tuleb tagada radooniohutu keskkond
vastavalt EVS 840:2017 ,Juhised radoonikaitse meetmete kasutamiseks uutes ja olemasolevates hoonetes* toodule.
Saadetud tiiendavalt [KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
02.07.2020 nr 6-1/2494 hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
TARBIJAKAITSE JA , Ettepanekuid ei ole
TEHNILISE LAHTESEISUKOHAD:
1752-005
KOOSKOLASTAMINE: [KOOSKOLASTATUD  (Arvestades Rae valla iildplaneeringu seletuskirja peatiikki , Teed ja liiklus* ning samuti ildplaneeringu jooniseid (maakasutus- ja ehitustingimused, taristu) Noustume ettepanekuga ja seletuskirja on taiendatud ptk 9.5. ja 9.9.
06.03.2020 nr 16-6/20- teeb TTJA ettepaneku markida Uldplaneeringu seletuskirjas ara ka raudtee (sh muu vimaliku rédbastranspordi) kaitsevéénd 30m aarmisest réopast kui
01848-002 maakasutust oluliselt kitsendav tingimus (kdrghaljastuse valtimine, samuti tegevuste kooskélastamise kohustus taristuvaldajaga
tulenevalt EhS § 70 ja § 73 arvestades taristuvaldaja igusi ning kohustusi raudtee kaitsevoondis). Raudteeulekaigukohtade planeerimisel (sh kergliklusteede
rajamise kaigus) tuleb need tehniliselt lahendada selliselt, et likumisteed oleksid (iheaegselt nii ohutud kui ka optimaalsed - arvestatakse véljakujunenud
likumisteid, vajadusel eraldatakse raudtee timbritsevast keskkonnast vajalikus ulatuses piirdeaiaga. Noutav turvavarustus tletuskohtadel peab olema toimiv
ja lahendatud nii, et seda kasutataks digesti. TTJA palub samuti juba planeeringu tasandil véimalusel nduet raudtee v6i muu roébastranspordi likumistee
adres asuvate lasteasutuste, valispordirajatiste (nt staadion) ja elamute kruntide likumisteepoolse kiilje piiramiseks aiaga, et valtida laste ja elamupiirkonnas.
TTJA kooskodlastab Rae valla pohjapiirkonna iildplaneeringu ja selle keskkonnamdjustrateegilise hindamise aruande eelndu tuginedes Vabariigi
Valitsuse 17.12.2015 maaruse nr 133 “Planeeringute koostamisel koostdo tegemise kord ja planeeringute kooskolastamise alused” § 3 I6ikele 11.
VETERINAAR- JA VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
TOIDUAMET kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
LENNUAMET KOOSKOLASTAMINE: [KOOSKOLASTATUD  (Rae valla pdhjapiirkond asub Lennart Meri Tallinna lennuvalja lennundusseaduse § 341 kohasel lahilimbruse piirangupindade ja kaitsevééndi alal. Palume  [Uldplaneeringusse on kantud piirangupindadest tulenevad kérguspiirangud.
09.03.2020 nr 4.6- tldplaneeringus arvestada piirangupindadest tulenevate kérguspiirangutega ning kaitsevoondis kohalduvate tegevuslike piirangutega, mis on loetletud
8/20/664-2 lennundusseaduse § 352. Piirangupindade ja kaitsevoondi ulatus on ndidatud manuses asuvate .shp formaadis failides.
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RAHANDUSMINISTE [LAHTESEISUKOHAD: Harju Maavalitsus ei pea PlanS § 81 I6ike 3 alusel vajalikuks maarata kooskélastusi muude asutustega. Samas palun Uldplaneeringu
ERIUM (varem Harju (27.03.2017 nr 12- koostamisel arvestada Vabariigi Valitsuse 17.12.2015 maarusega nr 133 ,Planeeringute koostamisel koosto tegemise kord ja
Maavalitsus) 2/656 planeeringute kooskdlastamisealused®. Harju Maavalitsusel ei ole praegu uldplaneeringu lahteseisukohtade osas sisulisi mérkusi esitada.
KOOSTO0 ) 1.Planeeringus kasutatavad maakasutuse juhtotstarvete nimetused leppemarkides viitavad katastriliksuste sihtotstarvetele: elamumaa, arimaa, [1. Osaliselt sisse viidud. Maa juhtotsrabed on grupeerinud planeeringu seletuskirjas sarnaste
MENETLUSE KAIGUS tootmismaa jne. juhtotstarbvetega aladena, kuid tApsed juhtotstarbed on jaetud siiski nt véikeelamumaa, ridaelamumaa jne.
06.11.2020 Maakatastriseadus § 2 p 9 annab katastriiiksuse sihtotstarbe maiste: 2. Taiendatud seletuskirja tanava- ja teepoolse ehitusjoonest Iahtumise kohta. 3. Taiendatud ja jaetud
digusaktidega lubatud ja nendes satestatud korras maaratud katastriliksuse kasutamise otstarve voi otstarbed. kohustus vaid peateede (jaotusmagistraal ja jaotustanav vt 9.2) aares rajada kohustulikuna puudeallee. 4
Maakatastriseaduse § 181 maérab katastriiksuse sihtotstarbed: Muudetud ja hajaasustusalad eemaldatud detailplaneeringu koostamisega alade hulgast.
elamumaa, rimaa, tootmismaa jne.
PlanS § 751g 1 p 18 néeb ette muuhulgas planeeringuala maakasutuse juhtotstarbe maaramise
PlanS § 6 p 9 defineerib: maakasutuse juhtotstarve on tldplaneeringuga maératav maa-ala kasutamise valdav otstarve, mis annab kogu
méaaratud piirkonnale edaspidise maakasutuse pohisuunad (selles kontekstis ei raagita katastriliksusest)
Seega Uldplaneeringus tuleks kasutada méisteid elamumaa-ala, &rimaa-ala, tootmismaa-ala jne (vdi elamuala, &riala, tootmisala jne)
(Ka tldplaneeringute koostamise juhendis radgitakse maa-alade planeerimisest)
2.Hoonestusalade maaramise puhul krundile tuleks jétta teatud kohtades vdimalus arvestada ka véljakujunenud ehitusjoont tdnaval.
3.Arimaa ja keskusemaa aladel teede &ares kohustuslik puudeallee, kas kogu planeeringuala ulatuses ja muid véimalusi ei ole?
4 Kogu ala on maaratud detailplaneeringu koostamise kohustusega alaks, kas see on otstarbekas? Uldplaneering maarab (ipris pohjalikud
tingimused, mida saaks projekteerimistingimuste aluseks votta.
MAJANDUS- JA LAHTESEISUKOHAD: Ei ole taiendavaid ettepanekuid:
KOMMUNIKATSIOONI-  (06.04.2017 nr 1.10- Rail Baltic raudteetrassi temaatikat puudutavate lahteseisukohtade kajastamine ldplaneeringu lahteseisukohtades on sobilik. Selle teema osas toimub ka
MINISTEERIUM 17/17-0086/17-3041 eraldi koostdd Rae vallaga. Meil ei ole tdiendavaid ettepanekuid esitatud dokumentidele, palume teha koost6dd nii Rail Baltic projekti osas kui ka
Maanteeametiga.
KOOSKOLASTAMINE: P6hiprojekt on Harjumaa Iigus kavandatud valmima 2021. aasta alguses, misjarel on tdpne koridor vdimalik kanda ka Rae Uldplaneeringu kaartidele. Ndustume ettepanekuga, tingmarke on korrigeeritud tldplaneeringu joonisel ja seletuskirja ptk 11.
31.03.2020 nr 1.10- Praegusel juhul on tegemist eelprojekti jargse (mitte I6pliku) koridoriga, mille peaks segaduse véltimiseks nii ka kaardimaterjali leppemérkides kirjeldama.
17/2020/1069-4 Seletuskirjas Ik 83 uuendada info RB projekteerimisaja osas: projekteerimine toimub kuni 2021 (kaasa arvatud).
Lisada kaartidel perspektiivse Tallinna véikese ringtee koridorile ka kergliiklustee Noustume ettepanekuga, kogu pikkuses on lisatud Tallinna véikese ringtee &arde kergliklustee
Lisaks &rimaade kavandamisele Assaku RB ja trammipeatuse vahetus Uimbruses, kaaluda sinna ka elamisfunkisiooniga alade loomist. RB saab olema Noustume osaliselt ettepanekuga. Rail Baltic, linna l&hirongi ja kergrodbasraudtee modaalse peatuse ala asub tapselt
elektrifitseeritud raudtee, mille rajamisel arvestatakse ka raudteest tuleneva mira ja vibratsiooni leevendavate meetmetega. Lisaks palume kavandada head |Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maantee all, mis tdhendab, et tegemist on véga miirarikka keskkonnaga ja elamiseks
Uhendused olemasolevatest piirkondadest (eelkdige tiheasustusaladelt) mugavaks juurdepaasuks kavandatavale Assaku peatusele (lisaks autonoomsele mittesobiva alaga. Assaku keskuse piirkond hakkab asuma peatusest ca 300m kaugusel ning vahetult Ghispeatuse
uhistranspordile ka kergliiklusiihendused). alaga paikneb ariala. Oleme Teie ettepanekul vahesel méaral suurendanud &rimaa juhtotstarbelise ala arvelt
keskuseala. Elamumaa juhtotstarbeaa ala planeerimiseks ei vasta antud piirkonnas miratase seadusest tulenevale
Olulise teemana tooksime vélja teede/tanavate ning ihistranspordipeatuste ja sdimpunktide ligipdasetavuse kaardistamise ja meetmete kavandamise selle  |Néustume tehtud ettepanekuga. Taiendatud seletuskirja ptk 9.3.
parandamiseks — st et teekonnad véimaldaksid iseseisvalt ja mugavalt liigelda nii lastel, eakatel kui erivajadusega inimestel. Koolilaste iseseisva likumise
soodustamiseks on oluline pddrata erilist réhku, et kooli imbrus ja teekonnad kooli oleks mugavad ja ohutud ning taristu toetaks jalgsi, rattaga,
tdukeratastega jm kooli likumist (sh rataste parkimisvdimalused, ohutud teeiiletused, valgustus). Soovitame suure kiilastatavusega objektide arendustele
seada ehitusdiguse andmise eelduseks likuvuslahenduse koostamine (sh Ghissdiduki, auto ja jalgrattaga ning jalgsi likumine).
Soovitamse lisaks avalikkusele suunatud objektidele arvestada rattaparkimise vdimaluste loomisega ka muude arenduste puhul Néustume tehtud ettepanekuga ja seletuskirja ptk 9.8. on téiendatud, et jalgrattaparkla planeerimisel tuleb lahtuda
Saastva likuvuse edendamiseks podrata tahelepanu koostddle naaberomavalitsustega multimodaalsuse edendamiseks, sh nii multimodaalsete sélmpunktide |Juhime MKM tahelepanu, et oleme planeerinud ildplaneeringusse Assaku multimodaalse peatuse, mis hakkab
voimalike asukohtade maaramine, kui nendele ohutu ligipaasetavuse tagamine jalgsi ja jalgrattaga. teenindama Rail Baltica, linna lahirongi, kergrédbastransporti ning bussitransporti. Viimase heaks toimimiseks,
kasutusmugavuse tdstmiseks ning heaks juurdepaasuks pdhimaanteelt (naaberomavalitsusest tulija) peame vaga
oluliseks Rail Baltica projekti raames sdidu- ja kergliikluse mugavat ja kiiret ihendust Rukki tee ja Jiri-Jarvekiila tee
vahel otse Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa mnt alt. Uhendus on kantud ka pdhjapiirkonna iildplaneeringusse, kuid
jatkuvalt ei kajastu Rail Baltica projektis.
KOOSKOLASTAMINE: [KOOSKOLASTATUD  [MKM kooskélastab nimetatud eelnéu tingimusel, et iildplaneeringu taristu ja koondkaardil muudetakse olemasolev leppemérk "Rail Baltica Ettepanek kantud kdigile kaartidele.
08.07.2020 NR 1.10- eelprojekt ja perspektiivne Tallinna Idunapoolne rigraudtee "
17/2020/1069-6
MAAELUMINISTEERIUM (LAHTESEISUKOHAD: Vaadanud labi Rae valla pdhjapiirkonna Gldplaneeringu lahteseisukohtade ja keskkonnamdju strateegilise hindamise véljatdotamise kavatsuse projektid,
21.03.2017 nr 4.1- kiidab need heaks. Lisame, et Maaeluministeeriumi erilise tahelepanu all on pdllumajandusmaade, seal hulgas eriliselt vaartuslike pdllumajandusmaade,
5/2068-1 késitlemine ja nende maade edasise kasutamise kiisimused. Rae valla pdhjaosa, tingituna Tallinna l&hedusest, on suure ehitusintensiivsusega ning eelkdige

sellest [ahtuvalt nduab ka pdllumajandusmaade edasise maakasutuse planeerimine erilist tdhelepanu.

Uldplaneeringu seletuskirja peatiikis 4.3 kasitletakse vaartuslike péllumaade uuringuga seotud temaatikat. Eeldame, et nimetatud uuring on véga heaks ja
kaalukaks eelduseks Uldplaneeringus vaartuslike pdllumajandusmaade maaratiemisel ja nendega arvestamisel. Seejuures soovitame, et uuringuga ei
hdlmataks mitte iksnes pdllumaid, vaid kogu pdllumajandusmaa (haritav maa ja rohumaa). Lisaks uuringu kirjelduses margitule tapsustame, et Maaelumin-s
valja toGtamisel vaartuslikku pdllumajandusmaa Giguslikke aluseid kasitleva eelndu kohaselt ei loeta riikliku tahtsusega vaartuslikeks pdllumajandusmaadeks
neid massiive, mille suurus on alla tihe hektari.
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KOOSKOLASTAMINE
17.03.2020 nr 4.1-5/430
1

KOOSKOLASTATUD

Maaeluministeerium kooskdlastab Rae valla pohjapiirkonna iildplaneeringu ja KSH aruande ning eeldame, et Rae valla pohjapiirkonda jadvad
vaartuslikud pollumajandusmaad leiavad nende maade omanikelt ja valla juhtidelt edaspidi kdrgendatud téahelepanu ja hoolt, et saavutada
alatiseks nende maade ja mullastiku séilimine ning sihiparane kasutus.

KESKKONNA-
MINISTEERIUM

TALLINNA
LINNAPLANEERIMISE
AMET

EELNOU
AVALIKUSTAMINE:
12.12.2019 nr 7-
15/19/5052-4

1. Mdiste ,kaitstavad loodusobjektid“ kasutamine planeeringus laiendatult ning erinevalt, kui see on satestatud looduskaitseseaduse § 4 I6ikes 1, on
ebakorrektne. Teeme ettepaneku kasitleda sarnaselt nimetatud sattele kaitstavate loodusobjektidena vaid kaitsealasid, hoiualasid, kaitsealuseid like ja
kivistisi, piisielupaikasid, kaitstavaid looduse (iksikobjekte ning kohaliku omavalitsuse tasandil kaitstavaid loodusobjekte. Vaariselupaikade ning véljapoole
kaitstavaid loodusobjekte jaavate vaartuslike niitude ja vaartuslikud mérgalade (ihise mdistena tuleks kasutada muud terminit — nt kdrge loodusvaartusega
alad vmt.

Néustume ettepanekuga ja seletuskirja on taiendatud ptk 8.3. ja 8.4.

2. Seoses seletuskirja k 59 esitatud kasutustingimustega maa-aladel, kus paikneb riiklikul tasandil kaitstav loodusobjekt, juhime tahelepanu, et tegevuste
planeerimisel tuleb eelkdige lahtuda ala kaitsekorrast ning tegevused vajadusel kooskdlastada kaitseala valitseja ehk Keskkonnaametiga. Kaitstava
loodusobjekti tahistamine toimub looduskaitseseaduse § 23 satestatud korras. Palume teksti selles osas korrigeerida.

Ndustume ettepanekuga ja seletuskirja on taiendatud ptk 8.3.

3. Seletuskirja Ik 61 on lause ,Lageraie teostamisel rohekoridori planeeritud kodukti piirkonnas (v.a otsene raudteetrassi koridor) tuleks raie jérgselt
metsakooslus taastada/uuendada, tagamaks dkodukti reaalne toimivus.”, sama soovitus on esitatud ka leevendava meetmena KSH-s (seletuskiri lk 78).
Arvestades, et lageraie jargselt ei toimi 6kodukt tdhusalt, palume kaaluda KSH-s alternatiivina 6kodukti imbruses lageraie

keelustamist. Lisaks juhime tahelepanu, et metsaseaduse jargi on metsaomanikul kohustus mets uuendada.

N&ustume ettepanekuga, dldplaneeringu seletuskirja ptk 8.7. rohevorgustik on taiendatud.

4. Seletuskirja p-s 5.2.1 on lause: ,Olemasolevad majapidamised on téhistatud maakasutuse juhtotstarbena duemaa“. Palume juhtotstarvet parandada ja
vélja tuua, mis tutipi elamuehitusega on tegemist. Elamute duemaad/dued kuuluvad lahutamatult hoonete juurde ning tegemist on kélvikuga.

Ndustume ettepanekuga, dldplaneeringu kaardil ja seletuskirjas on maa juhtotstarve nimetatud elamumaa
hajaasustuses.

VV kiri saadetud
kooskolastamiseks
10.03.2020 nr 6-1/8305-
3

LAHTESEISUKOHAD:
11.04.2017 nr 3-1/828-2

KOOSKOLASTATUD

1. Kasitleda Rae valla pdhja osa planeerimist funktsionaalselt terviklikult ilejadnud Rae vallaga ja Tallinna linnaga. Véltida maakasutuse ja sotsiaalse
infrastruktuuri osas asjatut dubleerimist. Kavandada sidus teedevérk sh rattateed, Ghistranspordi vork ja rohevérgustik.

Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.

Ndustume ettepanekuga: Lahteseisukohades on pdhimétteliselt juba arvestatud tehtud ettepanekuga, lisaks on
taiendatud on ptk 5.2. ja 5.4.

Ndustume ettepanekuga:
Lahteseisukohades on p&himétteliselt juba arvestatud tehtud ettepanekuga, tdpsema analiiiisi tagab liikkuvusanalliis.
Lisatud on lahteseisukohtadesse p 3.9 naaberomavalitsuste arengudokumentide kohta, millega tuleb arvestada.

2. Arvestada koostatava ,Tallinna piirkonna likuvuskavaga 2035, Planeeringulahendus ei tohi soodustada autoliikluse mahu kasvu Tallinna linna piiril. Seada
tingimused, millega Rae valla planeeritava ala elanike arvu kasv oleks seotud elanike arvu kasvust tuleneva likumisvajaduse tagamisega. Siduda elamualade
valjaehitamine (projekteerimistingimused, ehitusload) konkreetselt (ihistranspordivdrgu, rattateede ja sotsiaalse infrastruktuuri arendamisega, likumisviiside
osakaalu muutusega ja Tallinna linna piiril autoliikluse mahuga.

Ei ndustu ettepanekuga: lldplaneeringuga seatavad hoonestustingimused selguvad analiiiisi ja dldplaneeringu
koostamise kaigus.

1. Planeerida suurimaks korruste arvuks 2-3 korrust va olemasolevates linnalise iseloomuga asulates (Peetri kiilas), kus korruselisus vdib olla vajadusel pisut
suurem. Korruselisuse maaramine on oluline elamistlipoloogia reguleerimiseks, milleks hoonestustiheduse reguleerimisest ei piisa. Tallinna lahialal,
tiheasustusest eemal on otstarbekas kavandada madalat, loodusléhedast elamisviisi, milleks suuremates keskustes sh Tallinnas piisavalt ruumi ei pruugi olla.
Korruselamute ehitamisega valja poole olemasolevaid tiheasustusalasid ei ndustu.

Néustume ettepanekuga:
Lahteseisukohades on p&himdtteliselt juba arvestatud tehtud ettepanekuga.

4. Sailitada ja tagada Tallinna linna (ja vahetult kiilgnevat linnalist asustust) Gmbritsev terviklik rohevodnd. Rohevddnd on Iabi ajaloo timbritsenud Tallinna
linna ning on vajalik linnapiirkonna Shukvaliteedi sailitamiseks ja parandamiseks, toimib rohevorgustiku olulise osana ning paiguti tagab Tallinna piirkonna
elanike rekreatsiooni vajadust.

Noustume ettepanekuga: Taiendatud lahteseisukohtade ptk 5.4., lisatud ettepanek reserveerida Paldiski sadamat
Uhendav Tallinna imbersdiduraudtee trassikoridor.

5. Planeerida koridor Tallinna raudtee moddasdidu trassile, mis ihendaks Paldiski suunalise raudtee Tartu suunaga Tallinna linna Iabimata. Raudtee vdimalik
trass on toodud Tallinna linna tildplaneeringus http://www.tallinn.ee/est/ehitus/g6597s45123. Trassi planeerimise vajadus on maaratud Uleriigilises
planeeringus 2030+ .

6. Planeerida trassikoridor, mis lhendaks Paldiski raudtee kavandatava Rail Baltic raudtee trassiga, et perspektiivis oleks véimalik nn euroopa laiusega
raudtee (ihendamine Paldiski Sadamaga.

Néustume ettepanekuga:
Lahteseisukohades on p&himdtteliselt juba arvestatud tehtud ettepanekuga.

7. Toetame Tallinna vaikese ringtee planeerimist, mis on vajalik linnapiirkonna terviklikuks arenguks.

8. Tagada Tartu maanteel kui riiklikult olulisel Ghendusteel senised vi suuremad likumiskiirused. Mitte planeerida segavat maakasutust teega kiilgnevalt.
9. Arvestada trammikoridoriga Lennujaama trammiliini pikendusena Peetrisse.

10. Planeerida jalgrattamagistraalid Tallinna linna kui suurimasse elanike igapaevaste likumiste sihtkohta.

Noustume ettepanekuga:
Lisatud on lahteseisu-kohtadesse p 3.9 naaberomavalitsuste arengudokumentide kohta, millega tuleb arvestada.
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11. Uldplaneeringu koostamisel arvestada Tallinna iildplaneeringut, Tallinna linnaosade tildplaneeringuid.
KOOSKOLASTAMINE Lisada (ldplaneeringusse, et koostdds Tallinna linnaga on vajadus piirkonnas paremini integreeritud Ghistranspordi jarele, mis vdiks ette néha Tallinna Néustume tehtud ettepanekuga, seletuskirja taiendatud ptk 9.3. ja 9.5.
03.04.2020 nr 3-1/541 - bussiliinide pikendamist Peetri asumisse, Uhtse piletististeemi ja ajagraafikute loomist nii Tallinna liinide kui ka tlelldiselt erinevate Ghistranspordiliikide vahel,
2 et soodustada ka imberistumisi. Teha ettepanekuid, milliste Ghistranspordimarsruutide puhul on otstarbekas esmajérjekorras rakendada Uhtset piletististeemi
(naiteks Tartu mnt labivad liinid, perspektiivne tramm). Véike-Ringtee on vajalik alternatiivne tihendus piirkonnas, kuid peaks kujunema samuti oluliseks
Uhistranspordi ihenduseks.
Uldplaneeringus kasitleda Maigu asumit Peetri pdhja piirkonnaga ruumiliselt ihtse alana (rshutada seda ka iildplaneeringus) — seda loogiliste, mugavate ja  [Noustume tehtud ettepanekuga, seletuskirja taiendatud ptk 7.1.1.
turvaliste seoste loomisel nii tnavavdrgu kasitluses, (histranspordipeatuste ja Pargi& Reisi parklate asukohtade maaramisel ja neile juurdepaésuteede sh
ratta ja kdnniteede kavandamisel.
Maigu asumi linnapoolsesse otsa Kaabli tn ristumiskohta lisada ka autonoomse (histranspordipeatus. Néustume ettepanekuga, lisatud peatus joonisele. Autonoomse Uhistranspordi peatusi ja trassi korrigeeritakse peale
vastava eskiisprojekti valmimist mida koostatakse koostdod Tallinna linnaga.
Lisada seletuskirja, et koostdds Tallinna linnaga selgitada tulevikus vélja rekreatiivse taristu kavandamise véimalusi Ulemiste jarve dérde. Ndustume ettepanekuga, seletuskiri taiendatud ptk 5.3.1.
KOOSKOLASTAMINE ([KOOSKOLASTATUD |Tutvunud planeeringu materjalidega kooskélastab Tallinna Linnaplaneerimise Amet Rae valla pdhjapiirkonna iildplaneeringu ja keskkonnaméjus
03.08.2020 nr 3-1/541 - strateegilise hindamise eelndu.
4
KIILI VALLAVALITSUS  |VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande

RIIGIMETSA
MAJANDAMISE KESKUS
(RMK)

KOOSKOLASTAMINE
17.03.2020 nr 3-1.1/609

Palume UP seletuskirjas ja KSH aruandes esitada metsamaale kavandatud mittemetsamajanduslikel eesmérkidel teostatavate tegevuste osas alternatiivide

vordlused, sh kasitledes ka metsamajanduslikku tegevust. RMK teeb ettepaneku tiiendada KSH aruannet peatiikiga, mis puudutab UPga maaratud puhke- ja

virgestusmaade, vaartuslike maastike ja asula vdi ehitiste kaitseks 6husaaste, mura, tugeva tuule voi lumetuisu eest voi tuleohu véhendamiseks voi
metsatulekahju leviku tokestamiseks méadratud metsade majandamist ja nende metsade uuendamist vastavalt metsaseaduses ja
looduskaitseseaduses sétestatud piirangutele.

eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.

Ettepanek lisada KSH aruandesse peatiikk, mis késitleks metsade majandamist ja nende metsade uuendamist
vastavalt metsaseaduses ja looduskaitseseaduses satestatule. Mdistame ettepanekut nii, et see on Uldplaneeringu
lahenduse alternatiiv. Sellisel kujul peatiki/alternatiivi kasitlus ei ole meie hinnagul asjakohane ja otstarbekas.
Samavaarne oleks vorrelda ildplaneeringu lahendust nt téiesti vabaks lastud ehitustegevusega, ainsa tingimusega, et
ehitamisel ei mindaks otsesesse vastuollu digusaktidega. Sellised alternatiivid ei téida tldplaneeringule
planeerimisseadusega seatud eesmérke ja lilesandeid (sh PlanS § 75 p 10, 14, 20, 21) ning on seet6ttu kunstlikud.
KSH maistes ei ole tegu ka n-6 nullalternatiiviga. Nullalternatiiviks on antud juhul kehtiv Rae valla tldplaneering. Ka
kehtivas tldplaneeringus on metsamaale antud erinevaid juhtfunktsioonid, seatud raiepiiranguid jms.

Uldplaneeringus, sh selle seletuskirjas palume mérkida RMK poolt majandatavate metsade osas, et lubatud on kaik raieliigid, kusjuures detailsed kavad
puhke- ja virgestusmaade, vaartuslike maastike ja asula vdi ehitiste kaitseks dhusaaste, mira, tugeva tuule véi lumetuisu eest vdi tuleohu vahendamiseks vai
metsatulekahju leviku tékestamiseks maératud aladel kasvavate metsade majandamiseks ja uuendamiseks koostatakse koostdds kohaliku omavalitsusega,
arvestades metsade olemit, nende kasvutingimusi, vanuselist jagunemist ja neile aladele planeeritavat metsade olemit ja koosseisu pikemas perspektiivis.

Ndustume osaliselt ettepanekuga. Téaiendatud on Rohealade ptk 5.3.1. ja 5.3.3. Juhime t&helepanu, et metsaga
kaetud riigimaad asuvad Rae valla pdhjapiirkonnas peamiselt planeeritaval puhke- ja virgestusmaal.

Margime, RMK ei ndustu kaitsehaljastuse maal lageraie langi suurusele konkreetse pindalalise piirangu kehtestamisega (2 ha). See péhjustab looduslikult
kujunenud maastikuilme ja metsaalade kunstlikku killustamist. Samuti ei pea RMK maéistlikuks lageraie keelustamist dkoduktide piirkonnas. Kindlasti vdib
tekkida olukordi, kus lageraie tegemine on oluliselt vajalik (nditeks ulatuslikud metsakahjustused). Samuti vdib teatud tingimustel olla otstarbekas uue
metsapdlve rajamiseks teha lageraiet. Uldplaneeringu seletuskirja punktis 12 on iihe leevendusmeetmena nahtud ette: Lageraie teostamisel rohekoridori
planeeritud 6kodukti piirkonnas (v.a otsene raudteetrassi koridor) tuleks raie jargselt metsakooslus taastada/uuendada, tagamaks dkodukti reaalne toimivus.
RMK hinnagul on selline leevendusmeede taiesti piisav 0kodukti toimimise tagamiseks.

Lisaks palume saata aadressile rmk@rmk.ee MaplInfo formaadis ildplaneeringu digitaliseeritud kaardikihid. Enne nimetatud kaardikihtide labivaatamist ei ole
RMK valmis nimetatud tldplaneeringu eelndule kooskdlastust andma.

Néustume osaliselt ettepanekuga. Uldplaneeringu seletuskirja ptk 5.3.2. muudetakse/taiendatakse jargnevalt:
Tingimused metsa majandamiseks kaitsehaljastuse maal:

- Raied teostada Uldjuhul maksimaalselt kuni 1 ha lankidena. Lageraie langi puistu vanus peab vastama
metsaseaduses ning metsa majandamise eeskirjas satestatule.

- Eriti oluline on séilitada lageraiest puutumatuna metsariba elamute kaitse eesmargil. Seega tuleb séilitada vahemalt
50m laiune kdrghaljastustusega metsariba taristu objektidelt véi tootmisaladelt leviva miira, saaste ja visuaalse
hairingu tokkeks. Sailitatavad vodndid peavad moodustama iihtse terviku;

- Metsa raiumisel alustatakse metsast, mis on vanem vdi mille tervislik seisund on halb;

- Uuel langil i alustata raiega enne, kui kdrvaloleval langil kasvab ca 1 meetri kérgune noor mets. Okodukti osas ei
ndustu pirangu eemaldamisega. Selle vajalikkust ja lisamist seletuskirja on néudnud Keskkonnaministeerium. UP
KSH aruandesse lisatakse taiendavad selgitused antud piirangu vajalikkuse kohta. Okodukti puhul on tegu riikliku
tahtsusega infrastruktuuriobjektile planeeritud meetmega, mille eesmérk on tagada maakondlikul tasemel maératud
rohevdrgustiku koridori sidusus. Okoduktide toimivuse tagamiseks tuleb tagada ka nende suudmealade kvaliteet.
Okodukti toimima hakkamiseks loomastikule ei tohi 8koduktiga seotud rohetaristu koridoris toimuda sellist
inimtegevust, mis muudaks loomade jaoks oluliselt maastikupilti. Lageraiega kaasneb tldjuhul jarsk muutus loomade
elupaigas ning see vdib loomade senist likumist imber suunata. Lageraie méjule ékoduktidele on muuhulgas viidatud
"Rohevdrgustiku planeerimisjuhendis". Lageraie piiramise vajaduse Rail Baltic dkoduktide asukohtades on vélja
toonud ka Keskkonnaministeerium oma 23.10.2018 kirjas 15-3/18/6898 Riigimetsa Majandamise Keskusele. Seega
saab arvestada, et raiete piramine Skodukti asukohas ja selle suudmealal on endiselt asjakohane. Uldplaneeringu
lilesanne on seada rohevorgustiku toimist tagavad tingimused, mistdttu on antud piirangu Ule kandmine Rae valla
pdhjapiirkonna tldplaneeringusse digustatud, et toetada maastikupildi kaitset vahemalt kuni vimalike tapsemate
piirangute seadmiseni riigi tasemel. Lageraie piirang ei takista metsa majandamist teiste raieliikidega. Seega on
endiselt véimalik metsamaa sihtotsarbeline kasutus.

Lisaks palume saata aadressile rmk@rmk.ee MaplInfo formaadis ildplaneeringu digitaliseeritud kaardikihid. Enne nimetatud kaardikihtide labivaatamist ei ole
RMK valmis nimetatud tldplaneeringu eelndule kooskdlastust andma.

UP esitatakse RMK-le kooskélastamiseks koos digitaliseeritud kaardikintidega
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KOOSKOLASTAMINE:
03.08.2020 nr 3-1.1/609
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EIOLE
KOOSKOLASTATUD

RMK poolt esitatud ettepanekutega on arvestatud osaliselt. Vastavalt RMK ettepanekule on taiendatud Gldplaneeringu seletuskirja peatikke 5.3.1 ja 5.3.3
punktiga, et RMK majandatavate maade osas koostatakse koostdds kohaliku omavalitsusega kasvava metsa majandamiseks ja uuendamiseks metsa
majandamise kavad. Peatlikki 5.3.3 on lisatud punkt, et puhke- ja virgestusmaal on lubatud metsa majandamine vastavalt metsaseadusele ja lubatud on kdik
raieliigid. Arvestatud ei ole RMK ettepanekutega jatta detailplaneeringust vélja lageraie langi suuruse piirang ja mitte keelustada lageraiet 6koduktide
piirkonnas. RMK ei ndustu jatkuvalt seletuskirja peattikis 5.3.2 kaitsehaljastuse maal metsa majandamise

tingimustes lageraie langi suurusele konkreetse pindalalise piirangu kehtestamisega, isegi kui see kehtestatakse ,dldjuhul®. Samuti ei pea RMK mdistlikuks 50
m laiuse kdrghaljastusega metsariba séilitamist elamute servas mira, saaste ja visuaalse héiringu tokkeks. Viidatud 50 m laiune metsariba vajab mingil hetkel
kindlasti uuendamist ja see ei pruugi ilma vana metsa (kérghaljastuse) likvideerimiseta dnnestuda.

RMK ei ndustu jatkuvalt dldplaneeringu seletuskirja peatiikkides 5.3.3 ja 8.7 toodud lageraie

keelustamisega 6koduktide piirkonnas. Lageraie korras raiutud metsaalad kuuluvad vastavalt

metsaseadusele uuendamisele ja juba méne aasta moddudes kasvab seal uus metsapdlv, mis pakub metsloomadele jatkuvalt varju ja turvalisust. Kdik
Okodukti piirkonnas planeeritavad raiekavad radgitakse Iabi ja lepitakse kokku 6kodukti omanikuga, kelleks on Majandus- ja

Kommunikatsiooniministeerium (v8i ministeeriumi allasutus). Teeme ettepaneku lageraie

keelustamise asemel sellekohase punki tldplaneeringusse lisamiseks.

Ei ndustu ettepanekutega: Rae valla pdhjapiirkonna ildplaneeringus on kaitsehaljastuse maad maératud kokku ca
220ha valdavalt joonobjektide imber ja eesmérgiga vahendada negatiivset mdju Rae valda planeeritavatelt riikliku
tahtsusega taristu objektidelt nende &ares asuvatele olemasolevatele elamualadele. Rae valla hetkel juba kehtivas
lildplaneeringus on samuti maaratud kaitsehaljastuse maad (vt lisatud joonis 1 helerohelise viirutusega ala Hkp), mida
on kokku planeeritud ca 100 ha ja millele on juba praegu kehtestatud raiepiirangud lageraie osas. Seega on uue
lildplaneeringuga kokku planeeritud vaid ca 120ha uut kaitsehaljastuse maad.

Kaitsehaljastuse maa on maéaratud valdavalt vaid riikliku tahtsusega joonobjektide — Rail Baltic raudteetrass ja
Tallinna vaike ringtee — &arde. Taristu ise ja selle aarde planeeritavad miiratdkked, massiivsed viaduktid reostavad
miljood ja elukeskkonda. Kaitsehaljastuse maa maaramine teenib eelkdige Rae valla elanike huve, et nimetatud
joonobjektide talumist muuta elanikele kergemaks, visuaalne hairing vaheneks ning miira kandumine oleks takistatud.
Oluline on kusjuures haljastuse koosmdju miratdketega miira héiringu leevendamise seisukohalt.

Riiklikult olulised taristu objektid hakkavad labima Rae valda, tuues kaasa tagasipédrdumatud keskkonnahairingud.
Vastavalt Rail Balticu maakonnaplaneeringute heaks kiidetud keskkonnamdju hindamise aruandele on eeldatud, et
kui eluhoonete juurest avanevaid vaateid mdjutatakse, kaasneb igal juhul visuaalne héiring. Analiilisil on arvestatud
ulatusega 500 m trassi keskjoonest. Eeldatud on, et vaateid eluhoonete juurest ei mdjutata, kui eluhoone ja
raudteetrassi vahel paikneb metsane ala. Rail Baltic raudteetrass hakkab médduma mitmest olemasolevast voi
planeeritud elamualast véaga lahedalt (100m) ja kui hetkel on selle aéres kdrghaljastus, siis selle lageraie puhul vdib
arvestada minimaalselt 10 aastase ajaga, kui alale kasvab uus piisava kdrgusega mets, et visuaalne hairing oleks
uuesti leevendatud.

Riiklikult on ette nahtud kompenseerida omanikele raudtee voi maantee alla jadvad maad ja majad, kuid arvestada
tuleks kindlasti ka sellega, et kahju mida rajatav taristu inimestele, peredele, kogukondadele ja ettevotetele péhjustab,
ei ole kindlasti mitte mééaratletav vaid selle alla jaéva kinnisvara hinnaga. Elukeskkonna vaatepunkist on Ulioluline, et
sdilitatav haljastus ja haljasribad sailitaksid piirkonnas elamisvaérsed tingimused ja leevendatud oleks pidev visuaalne
hairing. Isegi kui riiklikud huvid kaaluvad iles kohalike elanike huvid ja elud, tuleks nendele tekitatav kahju ja
Gigustatud ootuste riivamine kompenseerida. Rae vald leiab, et uute joonobjektide planeerimise lihe
leevendusmeetmena on igustatud kaitsehaljastusalade planeerimine ning séilimine. Juhime tahelepanu, et
kaitsehaljastuse aladel on lubatud jatkuvalt kdik teised raieliigid. Lisame siinkohal, et jutt kaib vaid ca 120ha uuest
metsamaast, kus lageraiele maaratakse maksimaalse langi suurus. Okodukti osas pdhjendused eelmise kirja p.3

27.10.2020 nr 3-1.1/609
3

RMK on jatkuvalt seisukohal, et lageraie keelustamine 6koduktide piirkonnas, lageraiele pindalalise piirangu seadmine kaitsehaljastuse maal ja 50 m laiuse
kérghaljastusega metsariba sailitamise néue elamute servas on ebamdistlik. Okoduktide majandamise osas on RMK leppinud Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumiga (edaspidi MKM) kokku, et 6koduktide pdskedel kasvava riigimetsa majandamise osas sdlmitakse

RMK-ga vastavasisuline kokkulepe. Vastavalt metsaseaduse § 43 I6ikele 2 majandab MKM valitsetavat rigimetsa RMK. Lageraiele pindalalise piirangu
kehtestamine pdhjustab looduslikult kujunenud maastikuilme ja metsaalade kunstlikku killustamist. Toome jérgneva naite: kui metsaala pindala on kokku 2,2
ha, siis tuleb 2,0 ha pindala piirangu puhul jatta kuskilt servast 0,2 ha pusti, Sellise metsariba tuulte valla jatmine ei ole sugugi mdistlik. 50 m laiuse
kérghaljastusega metsariba sailitamine on mdistlik kuni see elamutele kaitset pakub. Paraku mingil ajahetkel see enam nii ei ole ja siis tekib vajadus selle
metsariba uuendamise jarele. Uuendamiseks on aga vana kérghaljastus vajalik dra koristada. Uldplaneeringuga ei tohiks seada piiranguid, mille tulemusel ei
ole tagatud samavaarne mets ka jareltulevatele pélvedele.

Riiklikult on ette nahtud kompenseerida omanikele raudtee voi maantee alla jadvad maad ja majad, kuid arvestada
tuleks kindlasti ka sellega, et kahju mida rajatav taristu inimestele, peredele, kogukondadele ja ettevotetele péhjustab,
ei ole kindlasti mitte mééaratletav vaid selle alla jaéva kinnisvara hinnaga. Elukeskkonna vaatepunkist on Ulioluline, et
sdilitatav haljastus ja haljasribad sailitaksid piirkonnas elamisvaérsed tingimused ja leevendatud oleks pidev visuaalne
hairing. Isegi kui riiklikud huvid kaaluvad iles kohalike elanike huvid ja elud, tuleks nendele tekitatav kahju ja
Gigustatud ootuste riivamine kompenseerida. Rae vald leiab, et uute joonobjektide planeerimise lihe
leevendusmeetmena on igustatud kaitsehaljastusalade planeerimine ning séilimine. Juhime tahelepanu, et
kaitsehaljastuse aladel on lubatud jatkuvalt kdik teised raieliigid. Lisame siinkohal, et jutt kaib vaid ca 120ha uuest
metsamaast, kus lageraiele maaratakse maksimaalse langi suurus. Okodukti osas pdhjendused eelmise kirja p.3

AS EESTI RAUDTEE

KOOSKOLASTMINE
20.03.2020 nr 21-1/643
1

Eeltooduga teeme ettepaneku dldplaneeringu seletuskirjias kajastada, et kdnesolevas Rail Baltic ja ringraudtee trassikoridoris paiknevad
eraldi raudteed réépmelaiusega 1520 mm (ringraudtee) ja 1435 mm (Rail Baltic) ning mélemad on kauba- ja reisirongiliikluseks.

Ndustume ettepanekuga, seltuskirja ptk 9.7. taiendatud

Saadetud taiendavalt
02.07.2020 nr 6-1/2494

KOOSKOLASTATUD

Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande

eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende




Osapool

Kirja nr ja kpv

Seis

Kirja sisu (lithendatult)

KOV seisukoht

RAIL BALTIC ESTONIA
ol

KOOSKOLASTAMINE
15.01.2021 nr KV2021-
009

1.Taiendada (ldplaneeringu seletuskirja jargneva informatsiooniga: Rae valla territooriumil kehtib riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/41
kehtestatud Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori maaramine”. Kehtestatud eriplaneeringu koridoris kehtivad planeeringus toodud
piirangud (sh maakasutustingimused). Planeeringuga maaratud Rail Baltica trassikoridoris séatestatud piirangud kehtivad kuni raudtee valmimiseni. Loplik
raudtee paiknemine ning tehniline lahendus selguvad ehitusloa menetluse raames. Vastavalt kehtestatud planeeringule tédtatakse vélja tehnilised
projektlahendused ning ehitatakse vélja Rail Baltica trassiga ristuvad kommunikatsioonid ja teed. Raudtee valmimise jargselt hakkab kehtima
ehitusseadustikus satestatud raudtee kaitsevédnd.; 2. UP joonistel kajastada tapsustunud RB raudtee tapsustunud asukoht (Lisa 1); 3. Koostdétabelis
palume parandada Rail Baltic Estonia OU kooskdlastuse kohta kaiva informatsiooni; 4. RB kohalike peatuste tapsed lahendused selguvad detailplaneeringute
menetlustes; 5. UP eskiislahenduse kohaselt kattub RB raudtee trassi koridor perspektiivse Tallinna ringraudtee pshiméttelise koridori alternatiiviga. Rail
Baltic Estonia OU on seoses sellega edastanud Harjumaa Omavalitsuste Liidule 26.08.2020 kirja nr KV2020-065 (Lisa 2). Palume lahtuda kirjas toodud
tingimustest; 6. RB raudtee ehitusperioodil kasutatavate teede kasutamiseks koostatakse vastav analiiiis. Analiiiisi tellijaks on Rail Baltic Estonia OU ning
analutisi eeldatav valmimise aeg on 2021 aasta dpp; 7. Tallinn-Rapla-Ttri tee ja Kurna oja vahele kavandatud 6kodukti asemel tagatakse nii loomade kui ka
jalakéijate labipads Kurna ojale ehitatava silla alla rajatavate kéiguteede kaudu; 8. Liusi tee lahistele oleme RB projekti raames kavandamas taiendavat
raudtee rohesilda. Uldplaneeringu jargi ja4b rohesilla naabrusesse taastuvenergia tootmiseks sobilik ala, mille néol on tegemist tehiskeskkonnaga, mis omab
mdju loomastikule, tuleks kaaluda rohevdrgustiku toimimiseks lahiala maakasutuse lahendusi nii, et see oleks kooskélas rohesilla rajamise pdhimétetega; 9.
Praeguses projekteerimise staadiumis on Pddra tee ristumine RB trassiga lahendatud kirjale lisatud joonisel néidatud kujul (Lisa 3); 10. Edastame
informatsiooniks Kangru liiklussdlme lahenduse (Lisa 4); 11. Lisada planeeringu seletuskirja punkti 10.11. ,Taastuvenergia tootmiseks sobilikud alad",
tuulikute rajamisel riigimaantee, raudteede aarde peab nende kaugus peab olema vahemalt nende kdrgusega vordsel kaugusel riigitee servast. Kdrgusele
tuleb juurde arvestada ka tiiviku laba pikkus; 12. RB raudtee aarde kaitsehaljastuse kavandmisel tuleb arvestada, et kérghaljastus tuleb rajada valjapoole
raudteemaad, raudtee kaitsevoondisse kavandatav kaitsehaljastus ei tohi takistada nahtavust raudteelt ning raudteele. Raudtee kaitsevodndis kavandatav
tegevus tuleb kooskdlastada raudtee valdajaga ning Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametiga. 13. Uldplaneeringu seletuskirja punktides 7.1.10. ,P10
Rae keskuse piirkond* ja 7.2.4. ,A4 Rae keskus* palume parandada sonastust. Rukki tee ja Porguvalja teede ihendus uue jaotusmagistraalteega ei kuulu RB
projekti koosseisu ning ei ole tanaste eelduste kohaselt ette néhtud rajada koos RB trassi ehitusega; 14. Planeerimisel arvestada, et miratundlike objektide
kavandamisel RB raudtee Iahipiirkonnas peab arendaja tagama ja finantseerima normidele vastavate leevendavate meetmete kasutusele vétmise.

1. Seletuskirja p9.9.1 sisse kantud; 2. Uus koridor kantud joonistele; 3. Tabel uuendatud; 4. Sisse kantud seletuskirja
p 9.9.1; 5. Osaliselt tingimused sisse kantud seletuskirja p 9.9.2. 6. RB projekti koosseisus koostatav analiilis ei vaja
kajastamist Gildplaneeringus. 7. Okodukt viidud uude asukohta ja muudetud selgitus dkodukt véi rohesild; 8.
Uldplaneeringu maakasutusel on laiendatud roheala RB trassi ja tootmismaa vahel. 9. Lahendus sisse kantud
joonisele. 10. Kangru kiila liiklussélm ei asu UP planeeringualal; 11. Sisse kantud p. 10.11; 12. Sisse kantud
seletuskirja p 5.3.2 Kaitsehaljastuse maa; 13. Sisse kantud sdnastus p11. Uldplaneeringu elluviimine. 14. Taiendatud
seletuskirja uute arendusalade Uldplaneeringust erinevate lahenduste puhul p.9.9

15.03.2021 nr KV2021-
046

Olete {ildplaneeringu seletuskirja punkti nr 11 ,Uldplaneeringu elluviimine* sénastuse sisse viinud, kuid punktides 7.1.10. ,P10 Rae keskuse piirkond" ja
7.2.4. A4 Rae keskus® on sBnastus endiselt muutmata. Sellisel kujul on Gldplaneeringu seletuskirjast saadav informatsioon vastuoluline. Punktides 7.1.10. ja
7.2.4. on Geldud, et koos Rail Baltic trassi ehitusega on ette nahtud Rukki tee ja Pérguvalja teede Gihendamine uue jactusmagistraalteega, kuid punktis 11.
on deldud, et Rukki tee ja Pdrguvélja teede iihendus uue jaotusmagistraalteega ei kuulu RB projekti koosseisu ning ei ole tanaste eelduste kohaselt ette
nahtud rajada koos RB trassi ehitusega. Palume Uldplaneeringu seletuskirja tdpsustada ning sdnastusest vastuolu likvideerid

Muudetud punkti 7.1.10 sdnastust jargmiselt: Uldplaneeringuga on ette nahtud Rukki tee ja Pérguvalja teede
lihendamine uue jaotusmagistraalteega, mis ei kuulu Rail Baltic projekti koosseisu. Muudetud punkti 7.2.4. sdnastust
jargmiselt: Oluline on kohaliku tahtsusega tee rajamine Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa mnt alt, et parandada liikuvust
rigimaantee erinevatel kiilgedel. Tee ehitust ei planeerita koos Rail Baltic trassiga.

MTU POHJA-EESTI
UHISTRANSPORDIKESK
us

VV kiri saadetud
kooskolastamiseks
18.02.2020 nr 6-1/2494

KOOSKOLASTATUD

Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.

MTU EESTI
ERAMETSALIIT

AS ELVESO

VWV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul lildplaneeringu ja keskkonnamdju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud téhtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelnou kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
ARVAMUS 19.03.2020 Punkti 9.1 ,Tingimused transpordimaa teede aluse maa planeerimisel* lisada - UVK planeerida avalikult kasutatavale transpordi/teemaale, kuid mitte sdidu- [NBustume osaliselt. Seletuskirja ptk 9.1. ja 9.2. on tiendatud. Tee Idigetele UVK trasside planeerimist ei pea
nr 4-3/322-1 ega kergliiklustee alla, haljasalale minimaalse laiusega 4 meetrit, &drmine torustik tee servast/kinnistu piirist minimaalselt 1,5 meetri kaugusele. Kdikidele pbhjendatuks, kuna nende asukoht oleneb otseselt olemasolevast olukorrast. Ruumivajadus tehnovorkudele
planeeritud UVK rajatistele planeerida kdvakattega juurdepaas. planeeritakse Iahtuvalt vee-ettevétja tehnilistele tingimustele. Samuti peaks sellisel juhul kandma joonisele lisaks UVK
Punktis 9.2 Igigetele lisada UVK torude asukoht; trassidele ka teised vorgud. Téiendatud on seletuskirja ptk 9.2, et teemaa planeerimisel tehnovorkude
Punkti 10.2 lisada, et UVK planeerida/projekteerida avalikult kasutatavale tee/transpordimaale, haljasalale, planeerimiseks/projekteerimiseks taotleda vee-  |ruumivajaduseks arvestada trassivaldajate tehniliste tingimustega. Teemaa iildlaius on planeeritud Igigetel
ettevotjalt tehnilised tingimused. praegustest detailplaneeringutega planeeritud teedest laiemana, eelkdige sooviga sellele alale mahutada haljastus ja
kergliikluse ala.
Rae valla pdhjapiirkonna tildplaneeringuga planeeritud elamute ning &ri/tootmishoonete mahtu ei ole véimalik olemasolevate joogivee, kanalisatsiooni ja Noustume ettepanekuga. Seletuskirja ptk 10.2. téiendatud
sademevee siisteemidega teenindada. Uldplaneeringu kehtestamisel tuleb koosta uus Rae valla UVK arengukava. Vajalikud UVK mahud on véimalik tagada
parast uues UVK arengukavas planeeritud rajatiste valmimist.
Saadetud tiiendavalt [KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise

02.07.2020 nr 6-1/2494

hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.




Osapool Kirja nr ja kpv Seis Kirja sisu (lithendatult) KOV seisukoht
Adven Eesti AS VWV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul lildplaneeringu ja keskkonnamdju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud téhtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelnou kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
Porguvilja Soojus OU  |VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada
Kuldala Soojus 00 VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskoélastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
AS Eesti Gaas VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
Energate OU VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada, kui seadus ei satesta teisiti.
Elektrilevi OU VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
Elering AS VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 pdeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
Telia Eesti AS VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 paeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
Elisa Eesti AS VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskoélastaja voi arvamuse andja ei ole 30 pdeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud tahtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnaméju strateegilise hindamise aruande
eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.
Tele2 Eesti AS VV kiri saadetud KOOSKOLASTATUD Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole 30 péeva jooksul iildplaneeringu ja keskkonnaméju strateegilise
kooskdlastamiseks hindamise aruande eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole
18.02.2020 nr 6-1/2494 taotlenud téhtaja pikendamist, loetakse iildplaneering ja keskkonnamoju strateegilise hindamise aruande

eelnou kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi nende
kohta arvamust avaldada.




