LISA I MURA MODELLEERIMINE

Lahteandmed ja metoodika

Lahteandmetena kasutatakse AS K-Projekt poolt koostatud voimalikke
eskiislahendusi (trassivariandid A ja B) ning liiklusprognoosi aastaks 2025. Kuna
eskiislahenduses toodud trassivariantide tapsed asukohad vdivad teeprojekti
koostamise kaigus veel muutuda piirdutakse mirahinnangus vdimalikke
konfliktalade valjatoomise ning esialgsete miratdkkeseinte asukohtade
madramiseks. Detailseid miraseinte parameetreid (sh seinte pikkus ja korgus) ei
ole praeguses eskiislahenduse etapis voimalik valja tuua.

Vaike ringtee on pohitanav, mis kulgeb Suur-Séjamae tanava ja Viljandi maantee
vahel ja selle kogupikkus on 8,8 kilomeetrit. Vaike ringtee saab alguse J. Smuuli
viadukti 10pust, kust algab laskumine tunnelisse. Tunneli puhul on ette nahtud
kaks varianti: variant A pikkusega ca 665 m ning variant B pikkusega ca 610
meetrit. Projektkiirus tunnelis on 60 km/h.

Uldjuhul on véikese ringtee teemaa-ala 40 meetrit, projektkiirus 80 km/h, millele
vastavaks reaalseks Kkiiruspiiranguks jaab ilmselt 70 km/h. Rae valla
tiheasustusega alal on ligi 3 km 18igul teemaa-ala piiratud vdimaluste tottu 30 m,
optimaalne piirkiirus tiheasustusalal on 50 km/h (ka mirahairingust |dhtuvalt).

Alljargnevalt on toodud trassivariantide lihtsustatud skeemkaart.
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Olemasolev elamumaa

Perspektiivne elamumaa

Vaikese ringtee mahasoitudeks on plaanitud kuni 4 ringristmikku. Kogu pikkuses
on vaike ringtee projekteeritud 242 rajalisena. Sodidusuunad on eraldatud
eraldussaarega.
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Liiklusprognoosis on arvestatud sellega, et valminud on Suur-Sdjamae -
Jarvevana tee viadukt, Ulemiste liiklussdlm ja Suur-S&jamée tn - Tartu mnt
tihendustee I8bi Ulemiste City maa-ala.

Aastaks 2025 prognoositud aasta keskmine d6pdevane liiklussagedus vaikese
ringtee esimesel 106igul (Smuuli teest kuni Rae valla tiheasustusalani) on 18 553
soidukit (sh 15 % raskeliiklust), teisel 16igul (sh Rae valla tiheasustusalal) 29 366
soidukit 66paevas (sh raskeliiklus on keelatud).

Mirasituatsiooni hinnatakse paeval (7-23) ja 66sel (23-7). Paeva tunnikeskmine
lilklussagedus moodustab aasta keskmisest 6dpadevasest liiklussagedusest ca
6 %, sh ohtune vahemik (19-23) ligi 4%, 66 tunnikeskmiseks liiklussageduseks
on voOetud 1 % aasta keskmisest 00pdevasest liiklussagedusest. Mlratasemed ja
mura levik on arvutatud spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 7.0, kasutades
Prantsusmaa siseriiklikku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96", mis on Euroopa
Parlamendi ja NOukogu keskkonnamira hindamise ja kontrollimisega seotud
Direktiivis 02/49/EU (5. juuni 2002) toodud soovituslik arvutusmeetod
lilkmesriikidele.

Mirataset hinnatakse 4 m korgusel maapinnast, tihedas 5*5 m
arvutusruudustikus. Modelleeritud liiklusmira prognooskaardid on toodud
joonistel 1-12. Mdirakaartidel on tahistatud mdratundlikud alad (sh
perspektiivsed elamumaad) ning vdimalike konfliktalade kohta antakse ka
tadpsustav hinnang.

Ala mdurasituatsiooni hindamisel Iahtutakse Sotsiaalministri 4. martsi 2002. a.
maaruse nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid” nduetest.

Vaadeldavad miratundlikud alad (mdirakaartidel téhistatud alad A...H) voib
Uldjoontes lugeda II kategooria olemasolevateks elamualadeks. Kuna kavandatav
teetrass on enamjaolt planeeritud uude teekoridori (mdnes I0igus Uhtib uue tee
asukoht siiski ka olemasolevate teeldikudega), tuleb mirasituatsiooni hindamisel
lahtuda taotlustaseme ndudest olemasolevatel elamualadel ehk 60 dB paeval ja
50 dB 6d6sel. Olemasoleva tee ja olemasolevate eluhoonete mirasituatsiooni
hindamisel lahtutakse piirtaseme ndudest. Uute elamumaade planeerimisel voib
aga perspektiivis aluseks votta veelgi rangemad nduded ehk taotlustase uutel
planeeritavatel aladel - 55 dB paeval/45 dB 66sel.

Miira modelleerimise tulemused
Alljargnevalt on toodud mirakaardid |dhtudes perspektiivsest liiklussagedusest
aastal 2025. Variant B erineb variandist A ainult tunneli pikkuse ja asukoha osas

ning kuna tunneli lahedusse ei jaa Uldplaneeringujargseid elamumaid ei esine
suurt erinevust ka mirahinnangu jareldustes.
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Lisa 1 Tallinna véikese ringtee keskkonnamoju eksperthinnang

L

| Joonis 1 - Tallinna véike ringtee: variant A, 16ik 1
Ekvivalentne mlratase paeval aastal 2025 (LAeq, 7-23)
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Lisa 1 Tallinna vaikese ringtee keskkonnamdju eksperthinnang

| Joonis 2 - Tallinna véike ringtee: variant A, 15ik 1
Ekvivalentne mlratase 6dsel aastal 2025 (LAeq, 23-7)
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Lisa 1 Tallinna vaikese ringtee keskkonnamdju eksperthinnang

Joonis 3 - Tallinna véike ringtee: variant A, 16ik 2
Ekvivalentne mlratase paeval aastal 2025 (LAeq, 7-23)
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Lisa 1 Tallinna vaikese ringtee keskkonnamdju eksperthinnang

Joonis 4 - Tallinna véike ringtee: variant A, 16ik 2
Ekvivalentne mlratase 6dsel aastal 2025 (LAeq, 23-7)
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Lisa 1 Tallinna véikese ringtee keskkonnamoju eksperthinnang

Joonis 5 - Tallinna véike ringtee: variant A, 16ik 3
Ekvivalentne mlratase paeval aastal 2025 (LAeq, 7-23)
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Lisa 1 Tallinna vaikese ringtee keskkonnamdju eksperthinnang

Joonis 6 - Tallinna vaike ringtee: variant A, 16ik 3
Ekvivalentne miratase 6dsel aastal 2025 (LAeq, 23-7)
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Lisa 1 Tallinna vaikese ringtee keskkonnamdju eksperthinnang

Joonis 7 - Tallinna vaike ringtee: variant A, 16ik 4
Ekvivalentne mlratase paeval aastal 2025 (LAeq, 7-23)
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Lisa 1 Tallinna vaikese ringtee keskkonnamdju eksperthinnang

Joonis 8 - Tallinna vaike ringtee: variant A, 16ik 4

Ekvivalentne mlratase 6dsel aastal 2025 (LAeq, 23-7)
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Lisa 1 Tallinna véikese ringtee keskkonnamoju eksperthinnang

Joonis 9 - Tallinna véike ringtee: variant A, 16ik 5
Ekvivalentne mlratase paeval aastal 2025 (LAeq, 7-23)
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Lisa 1 Tallinna véikese ringtee keskkonnamoju eksperthinnang
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Joonis 10 - Tallinna véike ringtee: variant A, 16ik 5
Ekvivalentne miratase 6dsel aastal 2025 (LAeq, 23-7)
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Lisa 1 Tallinna véikese ringtee keskkonnamoju eksperthinnang

| Joonis 11 - Tallinna vaike ringtee: variant B, 16ik 1
Ekvivalentne muratase paeval aastal 2025 (LAeq, 7-23)
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Lisa 1 Tallinna vaikese ringtee keskkonnamdju eksperthinnang

| Joonis 12 - Tallinna véike ringtee: variant B, 16ik 1
Ekvivalentne mlratase 6dsel aastal 2025 (LAeq, 23-7)
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Jareldused ja soovitused

2025. aasta prognoositavatele liiklussagedustele tuginedes voib mira
modelleerimise tulemuste pdhjal teha jargmised jareldused. Hinnang antakse
muratundlike alade kaupa (kaartidel tahistatud alad A...H):
A - Rae valla perspektiivne elamumaa, ekvivalentne miratase aastal 2025
paeval 55-60 dB ja 606sel lle 50 dB. Esineb koosmd&ju Tallinn-Tartu mnt
liilklusmiraga. Koosmdju piirkonnas voib perspektiivsete elamumaade alal
olla Uletatud liiklusmulra taotlustase uutel elamualadel 55 dB paeval ja 45
dB 66sel;

B - Olemasolevad eluhooned teele lahemal kui 100 m, ekvivalentne
miratase aastal 2025 pdeval ligi 60 dB ja 6d6sel Gle 50 dB. Esineb ka
koosmoju Tallinn-tartu maanteega. Antud piirkonnas tuleb kaaluda
miratokeseinte rajamist juba olemasolevate eluhoonete kaitseks. Tinglik
muratokkeseina asukoht on lisatud ka joonistele.

Samas piirkonnas on tegemist ka Rae valla perspektiivne elamumaaga,
mis jaab kohati enam kui 60-65 dB miratsooni (paeval). Hinnanguliselt ei
ole ilma leevendavaid meetmeid rakendamata (mduratdkkesein VOi
vahemalt 30 m laiune igihaljaste puude korghaljastus) moistlik uusi
elamumaid planeerida I&hemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust
(I6igus on raskeliiklus keelatud, sdidukiirus 50 km/h);

C - Rae valla perspektiivhe elamumaa vahetult planeeritava tee aares,
muiratase kohati enam kui 60-65 dB (pdeval). Hinnanguliselt ei ole ilma
leevendavaid meetmeid rakendamata mdistlik uusi elamumaid planeerida
ldhemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust (sdidukiirus 50 km/h);

D - Olemasolevad eluhooned asuvad vahetult tee &ares, prognoositav
ekvivalentne miratase aastal 2025 teele Idhimate hoonete alal on paeval
60-65 dB ja 006sel Ule 55 dB. Antud piirkonnas tuleb kaaluda
muiratokeseinte rajamist juba olemasolevate eluhoonete kaitseks. Tinglik
muratokkeseina asukoht on lisatud ka joonistele.

Samas piirkonnas on olemasolevate elamumaade korvale planeeritud ka
perspektiivne elamumaa, mis jaab kohati enam kui 60 dB miratsooni
paeval (lle 50 dB 0&dsel). Hinnanguliselt ei ole ilma leevendavaid
meetmeid rakendamata maistlik uusi elamumaid planeerida Idhemale kui
ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust (sdidukiirusel 50 km/h);

E - Rae valla perspektiivhe elamumaa vahetult planeeritava tee &ares,
muratase kohati enam kui 60-65 dB (paeval). Hinnanguliselt ei ole ilma
leevendavaid meetmeid rakendamata (muiratokkesein voi vahemalt 30 m
laiune igihaljaste puude kdrghaljastus) maoistlik uusi elamumaid planeerida
ldhemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust;

F - Olemasolevad elamumaad vahetult tee aares (eluhoone ca 45 m
teest), prognhoositav ekvivalentne miuratase aastal 2025 on paeval 60-65
dB ja 66sel ca 55 dB. Antud piirkonnas tuleb kaaluda miratdokeseinte
rajamist juba olemasolevate eluhoonete kaitseks. Tinglik miratokkeseina
asukoht on lisatud ka joonistele.

Samas piirkonnas on olemasolevate elamumaade korvale planeeritud ka
perspektiivne elamumaa (vahetult tee dares). Hinnanguliselt ei ole ilma
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leevendavaid meetmeid rakendamata mdistlik uusi elamumaid planeerida
ldhemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust (sdidukiirusel 50
km/h);

G - Olemasolevad elamumaad vahem kui 90 m kaugusel teest,
prognoositav ekvivalentne miratase aastal 2025 on padeval 55-60 dB ja
00sel ca 50 dB. Antud piirkonnas tuleb kaaluda muratdokeseinte rajamist
juba olemasolevate eluhoonete kaitseks. Tinglik miratokkeseina asukoht
on lisatud ka joonistele.

Samas piirkonnas on olemasolevate elamumaade korvale planeeritud ka
perspektiivne elamumaa (sh vahetult tee dares). Hinnanguliselt ei ole ilma
leevendavaid meetmeid rakendamata moistlik uusi elamumaid planeerida
ldhemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust (sdidukiirusel 50
km/h);

H - Olemasolevad elamumaad vahetult tee aares (eluhoone ca 35 m
teest), prognhoositav ekvivalentne miuratase aastal 2025 on paeval 60-65
dB ja 66sel ca 55 dB. Antud piirkonnas tuleb kaaluda miratdokeseinte
rajamist juba olemasolevate eluhoonete kaitseks. Tinglik miratdkkeseina
asukoht on lisatud ka joonistele.

Samas piirkonnas on olemasolevate elamumaade korvale planeeritud ka
perspektiivne elamumaa (vahetult tee dares). Hinnanguliselt ei ole ilma
leevendavaid meetmeid rakendamata mdistlik uusi elamumaid planeerida
ldhemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust (sdidukiirusel 50
km/h);
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