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Sissejuhatus

Rae valla uut Uldplaneeringut koostatakse 2003. aastast. Seitsme aasta
valtel on tédérihmad pllddnud kokku panna planeeringut, mis arvestaks
kiiresti areneva valla koiki arenguaspekte ja rahuldaks koiki huvipooli.
2006. aastal toimus planeeringulahenduse avalik valjapanek, alustati
selle tdaiendamisega vastavalt maavanema ettepanekutele ning 2007.
aastal koostati planeeringule keskkonnamdju strateegiline hindamine
(KSH).

Vastavalt KSH tulemustele ja to6riGhmade ettepanekutele on
planeeringulahendust tdiendatud. Uheks taiendavaks teemaks on Tallinna
vaikese ringtee kavandamine.

Teeseaduse § 17 Ig 1 jargi koostatakse tee ehitamiseks ettenahtud maa-
ala planeering planeerimisseaduse kohaselt. § 19 Ig 3 satestab, et uue tee
ehitamisel koostatakse teeprojekti esimese etapina eelprojekt, millega
maaratakse kindlaks tee asukoht. Eelprojekti koostamise kaigus kisib tee
omanik planeerimisseaduse tahenduses puudutatud isikute arvamust,
mida vOimaluse korral eelprojekti koostamisel arvestatakse.

Eeltoodust lahtudes on Rae valla Uldplaneeringu eesmargiks madrata
Tallinna vaikese ringtee ligikaudne koridor. Selleks on kasutatud AS K-
Projekti Tallinna Kommunaalameti tellimusel koostatud eskiisvarianti.

Valla Uldplaneeringu KSH kaigus Tallinna vaikese ringteega kaasnevaid
mojusid ei hinnatud, kuna selleks ajaks ei kajastunud perspektiivne tee
planeeringulahenduses. Uldplaneeringu edasisel menetlemisel selgus
vajadus tdpsemalt kasitleda perspektiivse teega kaasnevaid
keskkonnamdjusid. Seda tehaksegi kdesolevas t66s - hinnatakse tee
rajamise ja kasutamisega kaasnevaid keskkonnamdjusid ja olulistele
mojudele on valja pakutud leevendusmeetmed. Kasitletavateks
teemadeks on:

- mdju looduskeskkonnale, sh Natura ja looduskaitsealadele,
kaitsealustele objektidele ja liikidele, rohevorgustikule,
veekeskkonnale;

- mdju maardlatele;

- mdojud elamualadele, sh perspektiivsetele: miira ja 6husaaste;

- sotsiaal-majanduslikud mojud.

Keskkonnamoju eksperthinnang on antud keskkonna strateegilise moju
hindamise (KSH) kohase Uuldistusastmega. Hinnangu kdigus modelleeriti
liiklusest lahtuva mira levikut ning prognoositi husaaste tasemeid.

Hindamisel osalesid Hendrikson&Ko spetsialistid:

Veiko Karbla - 6husaaste modelleerimine

Tiit Oidjarv - sotsiaal-majanduslikud mdjud

Epp Zirk - keskkonnatingimused, mdju maardlatele

Fred Talu - tee rajamise vajadus ja nduded tee projektile.

Aruande koostas Juhan Ruut, keskkonnaosakonna juhtivekspert.
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1. Ulevaade kavandatavast tegevusest

1.1. Uldplaneering teedevorgu arendamisest

Uue Rae valla lldplaneeringuga kavandatakse mitmeid olulisi muudatusi
Rae valla teedevdrgus, sh:

e Tallinna vaikese ringtee ehitamine;

e liiklussdlme ehitamine Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maanteel Peetri
kllas;

e Peetri ning Jarvekila Ghendamine Viljandi maanteega;

e loobutakse 1999. a. maakonnaplaneeringus kavandatud Mdigu
moddasodidust

Rae valla teedevdrgu rekonstrueerimisel ja uute teede ning tanavate
rajamisel tuleb arvestada:

e elamuarenduse ning tootmis- ja aritegevuse laienemisega
kaasnevat liikluskoormuse kasvu nii pohimaanteedel kui ka
vaiksematel teedel;

e vajadust eraldada piisavalt ruumi Ghistranspordi sujuvaks
liikumiseks;

e vajadust rajada turvaline liikkumisvdimalus kergliiklejatele.

Uldplaneeringu seletuskirja kohaselt ei mé&arata Uldplaneeringuga é&ra
kavandatava liiklust korraldava ja teenindava ehitise maa laiust ega tee
ristprofiili, kuivord need olenevad rajatava tee eesmaérgist, perspektiivsest
liikluskoormusest ning olemasolevast olukorrast. Nimetatud naitajad
voivad aja jooksul oluliselt muutuda, seega ei ole liiklust korraldava ja
teenindava ehitise maa laiuse ja ristprofiili kindlaksmaaramine
Uldplaneeringus otstarbekas. Erandina on Uldplaneeringu tingimustes valja
toodud, et Jarvekila piirkonna kiirest arendustegevusest I[dhtuvalt
kehtestatakse sealsete perspektiivsete |abivate transpordimaade
miinimumlaiuseks 24 m.

Hindajate kommentaar

Eesti teedega seonduvat reguleerib teeseadus (joustus 23.03.1999,
avaldatud: RT I 1999, 26, 377; korduvalt muudetud, viimased
muudatused joustunud 1.01.2011), mis satestab tee suhtes esitatavad
nouded, tee omaniku ja liikleja Oigused ja kohustused ning vastutuse
liiklusohutusnduete rikkumise eest, reguleerib teehoiu, tee kasutuse ja
kaitse korraldamist ja rahastamist ning inimeste ja keskkonna kaitset
liiklusest tulenevate ohtude eest.

Teeseadusest lahtuvalt tuleb mdarata tee olemus: kas on tegemist
riigimaanteega, kohaliku maanteega voi linnatéanavaga. Arvestades, et tee
projekteerimine lahtub kohaliku tasandi huvidest (eelkdige lahendab
Tallinna linna ja tagamaa liiklusprobleeme) ja suures osas labib
tiheasustuse iseloomuga piirkondi, on pigem tegemist linnatanavaga ja
tee tuleks projekteerida vastavalt linnamagistraali nouetele. Selle
maaratlusega on edaspidisel hindamisel labivalt arvestatud.
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Teede kavandamisel tuleb arvestada ka Uhistranspordiseaduse (joustunud
1.10.2000, avaldatud: RT I 2000, 10, 58; muudetud 15 korda) satetega -
autoga mitteliikuvate inimeste lilkumisvajaduste rahuldamisega on seotud
ka Uhistranspordi kattesaadavus. Vastavalt seaduse § 3 Ig 1 tuleb
Ghistranspordi ja selle liinivorgu arendamise vajadust arvestada koikide
tasandite planeeringute koostamisel.

Sellega on Uldplaneeringu koostamisel arvestatud. Seletuskirjas on
toodud, et kdigi perspektiivsete teede rajamisel, olemasolevate kohaliku
tédhtsusega teede ning korval- ja tugimaanteede rekonstrueerimisel tuleb
arvestada Uhistranspordi ja kergliikluse vajadustega.

1.2. Kavandatava tegevuse eesmaiirk ja kirjeldus

Kavandatava tegevuse eesmark tuleneb teeseaduse § 17 Ig 2: tee
ehitamise eesmark on muuta liiklemine ohutumaks, suurendada tee
labilaskevdoimet ja seega soodustada transiitliiklust, parandada
keskkonnaseisundit voi soodustada piirkonna arengut.

Vdike ringtee on pohitdnav, mis kulgeb Suur-Sdjamae ténava ja Viljandi
maantee vahel ja selle kogupikkus on 8,8 kilomeetrit (vt. Kaart 1). Vaike
ringtee saab alguse J. Smuuli viadukti 16pust, kust algab laskumine
tunnelisse. Tunneli puhul on ette ndhtud kaks varianti: variant A
pikkusega ca 665 m ning variant B pikkusega ca 610 meetrit. Projektkiirus
tunnelis on 60 km/h. Uldjuhul on véikese ringtee teemaa-ala 40 meetrit,
projektkiirus 80 km/h (vastab kiiruspiirangule 70 km/h). Rae valla
tiheasustusega alal on ligi 3 km Idigul teemaa-ala piiratud voimaluste
tottu 30 m, optimaalne piirkiirus tiheasustusalal on 50 km/h.

AS K-Projekt poolt koostatud eskiislahendused on koostatud 2025. a.
liiklusprognoosile. Aasta keskmine 66paevane liiklussagedus vaikese
ringtee esimesel 10igul (Smuuli teest kuni Tallinn-Tartu-Luhamaa
maanteeni) on 18 553 soidukit, sh 15 % raskeliiklust. Teisel 10igul, mis
labib Peetri klila ja Jarvekilla tiheasustusala - 29 366 sdidukit 66pdevas;
raskeliiklus on sel I8igul keelatud. Liiklusprognoosis on arvestatud, et
valminud on Suur-S3jamée - Jarvevana tee viadukt, Ulemiste liiklussdlm
ja Suur-Sdjaméae tn - Tartu mnt Gihendustee I18bi Ulemiste City maa-ala.

Tallinna véikese ringtee rajamise vajadus tuleneb Tallinna Ulemiste
ristmiku liikluskoormuse hajutamisest ja Tallinna tagamaa kiirest arengust
Rae vallas. Tallinna linnas on Ulemiste ristmik (ldplaanis 1&d&ne- ja ida-
Tallinna s6lmpunktiks, kuhu suubuvad erinevad liiklusvood. Tallinna suur
ringtee jaab linnakeskusest 10..12 km kaugusele, liikluse ennetavaks
jagamiseks eri suunadesse oleks vaja tdaiendavat teed ~5 km kauguselt
keskusest. Vaike Tallinna ringtee teeniks just seda eesmarki.
Liikluskoormuse vahenemisega Tallinna kesklinnas kaasneks oluline mira
ja ohureostuse vahenemine. Lisaks on Peetri jt. piirkonnas asuvad Rae
valla kllad viimastel aastatel intensiivselt arenenud, koostatakse uusi
elamualade planeeringuid, kuid piirkonnas puudub teede infrastruktuur.
Ladne pool vdikesest ringteest on eelkdige vajalik sealse liikluse
korraldamiseks.
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Tallinna vdikese ringtee keskkonnamdju eksperthinnang

Kaart 1: ~A3 formaadis koos rohevorgustikuga
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1.3. Kooskola teiste planeeringutega

Harju maakonna planeeringu I etapp kinnitati 1999. aastal. Muuhulgas
toob maakonnaplaneering valja riigi huvid maanteede vdorgu arendamisel.
Uheks huviks oli uue teeldigu rajamine olemasolevast Tallinna ringteest
seespool (Harku-Laagri-Manniku-Assaku). Samas seda teed prioriteetsena
ei kasitletud, st. koridori planeeringuga ei reserveeritud. Piirkonnas
reserveeriti maad Tallinna ringtee teise niidi ja Tallinn-Tartu maantee
Moigu moodasdidutee ehitamiseks.

Samas viitas maakonnaplaneering, et teedevdrgu arendamise teema
kasitlemisel maakonnaplaneeringu koostamisel Uleskerkinud probleemide
lahendamiseks on vaja taiendavalt uurida ja koostada tapsustavaid
uuringuid ning planeeringuid. Muuhulgas viidati Tallinna piirkonna
sadamate, raudteesdlme ja sadamate maismaalhenduste arengukava,
mille koostamisega sel ajal alustati.

Arvestades, et vorreldes 1999. aastaga on lahtetingimused oluliselt
muutunud ja Tallinna [ahiimbruse omavalitsuste elanike arv Uletas
maakonnaplaneeringu 2010. aasta maksimaalse kasvuprognoosi mitme
tuhande inimese vOrra juba 2006. aastal, tehti Tallinna ringtee
rekonstrueerimise eelprojekti koostamise kaigus Harju Maavalitsusele
ettepanek algatada maakonnaplaneeringu teemaplaneering, mis
kasitleks jargmist (valjavotted planeerimisseadusest maakonna-
planeeringu ja Uldplaneeringu Ulesannete kohta):
- riiklike ja kohalike ruumilise arengu vajaduste ja huvide
tasakaalustamine;
- asustuse arengu suunamine
- loodusvarade, vaartuslike pollumaade, maastike ja looduskoosluste
sailimist ning rohelise vorgustiku toimimist tagavate meetmete
kavandamine
- [riikliku ja kohaliku tédhtsusega] teede ... ning muude tehnorajatiste
paigutuse maaramine.

21.12.2007 andis Maavalitsus jargmise seisukoha: ,...PlanS § 8 |dikest 4
tulenevalt voib kohaliku omavalitsuse lldplaneering pohjendatud vajaduse
korral sisaldada maakonnaplaneeringu muutmise ettepanekuid. Seega, kui
kohalik omavalitsus on antud trassikoridori valikust tulenevad muudatused
Uldplaneeringusse sisse viinud ning maavanem neile muudatustele
heakskiidu andnud, kantakse need muudatused ka
maakonnaplaneeringusse.”

Kuna Tallinna vaikese ringtee algus ja I[0pp asuvad Tallinna linna
haldusterritooriumil, on eelduseks selle tee olemasolu Tallinna linna
arengudokumentides. 2010. a. novembris vastuvOetud arengustrateegia
“Tallinn 2030"” kasitleb vaikest ringteed perspektiivne magistraaltanavana.

Eeltoodust jareldub, et Tallinna linna ja Rae valla Uhine seisukoht selle tee
vajalikkuse osas annab Uhtlasi vastavuse maakonnaplaneeringuga.
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2. Mojutatava keskkonna kirjeldus

Projekteeritav tee kulgeb Rae valla loode ja pohjaosas ning osaliselt
Tallinna linna territooriumil.

2.1. Aluspohi, pinnakate, mullastik

Rae vald paikneb Pdhja-Eesti lavamaal, Kesk- ja Ulemordoviitsiumi
lubjakivi avamusalal. Kavandatav tee kulgeb Ulem-Ordoviitsiumi Kahula
kihistu ning Viivikonna kihistu avamusaladel. Kahula kihistule on
iseloomulikud savikad lubjakivid ja merglid. Viivikonna kihistus levivad
detriitsed savikad lubjakivid kukersiidi vahekihtidega. Geoloogilises
|abildikes moodustavad suurema osa Ordoviitsiumi lubjakivid ja merglid,
labildike alumise osa moodustavad Kambriumi ning Vendi terrigeensed
settekivimid.

Piirkonna (POhja-Eesti lauskmaa lainja moreentasandiku) pinnakatte
moodustavad valdavalt saviliiv- vdi liivsavimoreenid ning glatsiofluviaalsed
kruusad ja liivad. Reljeefi madalamates kohtades levivad rabasetted. Tee-
koridor kulgeb osaliselt ka Ule aluspdhja avamusala, kus pinnakatte paksus
onallalm.

Rae vald on Pohja-Eesti rahksete ja paepealsete muldade piirkonnas,
kohati esineb ka madalsoo- ja siirdesoomuldi. Aladel, kus paest pinda
katab ohuke mullakiht, levivad loomullad ehk rendsiinad. Nii pohja- kui
pinnaveest tingitud niiskematel aladel on levinud soostunud metsa- ja
rohumaad mitmesuguste gleimuldadega. Soo ja rabaaladel on esindatud
turbamullad. Mulla huumushorisondi keskmine paksus on 24 cm.

Levinumad mullattdbid trassi lahipiirkonnas on leostunud ja leetjad
mullad, 8hukesed paepealsed mullad ja niiskematel aladel turvastunud
mullad ja siirdesoo mullad.

2.2. Maavarad

Maavaradest leidub piirkonnas turvast, kruusa, ehitusliiva, lubjakivi
ning pohjavett. Suuremad turbarabad asuvad valla pdhjaosas (Rae
raba), Limu jarve Umbruses ja valla Idunaosas Leivajoe piirkonnas
(Pikavere Suursoo). Turba tootmine toimub Rae, Peningi ja Limuraba
turbatootmisaladel. Kruusa ning ehitusliiva kaevandatakse Seli ja Selli
karjaarist. Mitmed kasutusel olnhud karjaarid (Jannimaa, Katku, Piuga,
Seli I) on maha jaetud. Lubjakivi kaevandamine toimub Vdo maardlas,
mis on riikliku tahtsusega karjaar ja sealt kaevandab ehituslubjakivi AS
Vao Paas.

Kavandatava tee trass kulgeb (le Rae raba, mis on arvele vodetud
kohaliku tahtsusega maardlana (maavarade registrikaardi nr. 280,
pindala 755,3 ha, kohaliku tdhtsusega). 1960-1980. aastatel on rabas
teostatud ulatuslike kuivendustdid. Suurem osa kavandatava teetrassi
lahedale jaavast maardlast on arvel passiivse tarbevaruna, aktiivse
tarbevaruna on arvel plokid 3, 4, 5 ja 6 (Rae 2 ja Rae tootmisala). Raba
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teepoolne osa on inimtegevusest oluliselt mdjutatud - seal kaib turba
kaevandamine, kuid keskosa on looduslikult suhteliselt hasti sailinud.
Kaevandaisluba HRAM-025 (kehtiv kuni 2020) on valjastatud AS-le
Ahtol turba kaevandamiseks kuni 20 tuh tonni aastas.

2.3. Pohja- ja pinnavesi

Rae valla pdhjaosas on pohjavesi valdavalt kaitsmata. Tallinna vaikese
ringtee kulgeb samuti suuremas osas kaitsmata pdhjaveega alal. Vastavalt
Geoloogiakeskuse koostatud poOhjavee kaitstuse kaardile vaheneb
pohjavee kaitstus ld&nest ida suunas liikudes (paremini kaitstud Ulemiste
jarve poolne osa, kaitsmata Tallinna lennujaama poolne osa). Tapsema
llevaate poOhjavee Kkaitstusest piirkonnas annab Harju alamvesikonna
pohjavee kaitstuse kaart (Kaart 2).
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ii ; P Pr— . i woeni <2 *T< 3() dondie
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lifvsavi 1-2m), 100< T <180 ddpdieva

Kaart 2. Pdhjavee kaitstus piirkonnas. (Harju alamvesikonna poOhjavee
kaitstuse kaart, EGK 2003)

Tee l8unaosa kulgeb isna ldhedal, vdhim kaugus ca 700 m, Ulemiste
jarvele. Ulemiste jarv (pindala 992 ha ja valgla ca 2000 km?) on Tallinna
linna peamiseks joogiveeallikaks. Kogu teekoridor jaab jarve valgalale,
kusjuures lUhikesel 10igul Idunaosas, Kurna oja juures, kulgeb vahetult
sanitaarkaitseala piiril (Kaart 3).
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Kaart 3. Ulemiste jarve sanitaarkaitsetsoon (punane ala). (Keskkonnainfo)

Tee I8ikub kahe suurema jarve suubuva vooluveekoguga - Kurna oja ja
Vaskjala-Ulemiste kanal.

Kurna oja (vanemad nimed Mdigu oja, Katku kraav) algab Kurna soost ja
suubub I8unast Ulemiste jarve; pikkus 12 km, valgla 51,8 ruutkilomeetrit.
Kurna ojja suunatakse Assaku aleviku AS Tallinna Vesi vottis 2003. a
kasutusele Kurna tehismargala, et vahendada Kurna ojast tulevat
toitainete koormust Ulemiste jérvele ning lokaliseerida v&imalik avariiline
reostus. Oja vesi suunatakse endise Katku oja madalasse taimestikuga
kaetud luhta, millest vesi véga aeglaselt 1abi voolab enne, kui see Ulemiste
jarve jouab. Selleks, et vesi ei padaseks otse jarve, on suletud nii Kurna oja
kui ka Katku oja suue muldpiirdetammiga ning selle luhapoolsele kiljele
kaevatud kraavi valgub luhta l&binud vesi, kust see suunatakse Ulemiste
jarve muldtammi ehitatud regulaatori kaudu.

Vaskjala-Ulemiste kanal juhib vett Vaskjala veehoidlast Ulemiste jarve.
Modlemal veekogul on piiranguvéénd 100 m ning ehituskeeluvédond 50 m.

Maaparandusttdode kaigus on rajatud ka hulgaliselt kraave, mis on
Uhenduses Kurna ojaga voi Vaskjala- Ulemiste kanaliga ning mille veed
suubuvad Ulemiste jarve.

2.3. Taimestik, rohevorgustik ja loomastik

Rae valla maabilanss kdlvikuttilpide alusel jaguneb jargnevalt:

- haritavad maad 7 000 ha
- looduslikud rohumaad 2 000 ha
- metsamaad 5200 ha
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- sood ja rabad 2 000 ha
- muud maad 4500 ha.

Rae valla metsad omavad tahtsust Tallinna tagamaa 6koloogilise tsoonina.
Kuivadel aladel on valitsevateks kase-manni ja kase-kuuse segametsad.
Liigniisketel aladel esinevad siirdesoo ja rabametsad. Metsasuse protsent
(25,1 %) valla maakasutusbilansist on tanu aktiivsele maakasutusele
langenud Eesti keskmisest (erinevatel hinnangutel 34-48 %) oluliselt
madalamale. Osa eraomandis olevatest metsamaadest on halvasti
majandatud, eeskatt just vOsastunud ja tihti ka risustatud - Tallinna
ldheduse tottu on olemasolevate metsade prahistamine suur.

Riigimets on Uldjuhul tarbemets (valla kesk- ja Idunapiirkonnad) ning
pohjapiirkonna metsad kuuluvad Tallinna linna rohelisse voddndisse.
Hoiumetsad asuvad Rae vallas Paraspdllu looduskaitsealal ja selle
laiendusel ning kaitsemetsad veekogude kallastel ja rohekoridorides.

Tallinna vaike ringtee kulgeb valdavalt Gle pdllumaade, metsasemad alad
on Ulemiste jarve ldhedased alad ja Rae raba piirkond. Teetrass ei jai
Uhegi Rae valla vaariselupaiga vahetusse lahedusse, kill aga kulgeb trassi
ladneosa Usna ladhedalt mddéda Tallinna linna alale jaavatele
vaariselupaikadele registrinumbriga VEP154067, VEP154068, VEP154069,
VEP154070 (vaikseim vahemaa ca 160 m). Tegemist on erinevate metsa-
ja kasvukohatilpidega metsaladega.

Rohevdrgustik

Harjumaa maakonnaplaneeringu teemaplaneering JAsustust  ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused” seab eesmargiks
Harjumaale iseloomulike 6kosisteemide ja liikide sailimise, looduslike,
poollooduslike jt vaartuslike o6koslisteemide kaitsmise tagamise ning
saastlikkuse printsiibi jalgimise looduskasutusel.

Roheline vorgustik koosneb tuumaladest ja koridoridest, mis on
Uhendatud Uhtselt funktsioneerivaks tervikuks. Kogu vorgustiku toimimine
toetub tugialadele, mis on Umbritseva keskkonna suhtes korgema
vaartusega loodusalad ning mis on tavaliselt juba looduskaitse alla
vOoetud. Koos piisavalt suurte ja terviklike metsamassiividega
moodustavad need tuumala. Rohelise vorgustiku sidususe ja terviklikkuse
tagavad koridorid (vt. Kaart 4).

Rae valla (ldplaneeringuga tapsustatakse rohevorgustiku piire valla
territooriumil, |ahtudes valjakujunenud olukorrast. Rohevorgustik on
kantud Rae valla Uldplaneeringu maakasutuskaardile ja piirangute
kaardile. Rohevorgustiku osaks arvatakse ka veekogude kalda-alad
piiranguvodndite ulatuses.

Kavandatava tee piirkonnas on rohevdrgustiku osadeks on nii Rae raba
kui Ulemiste jarv. Tee IBunaosa Idikub rohekoridoriga, mis Uhendab
Ulemiste jarve piirkonda Tallinna mbruskonna suurima rohevdrgustiku
tuumalaga - Manniku rabaga. Sisuliselt on tegemist suurima loomade
liikumispiirkonnaga Tallinna l&hiimbruses - siin liigub metskitsi, potrasid
ja vaiksemaid loomi.

Vaiksematele loomadele on sobilikud liikumisteed Kurna oja ja
peakraavide kalda-alad.
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Kaart 4. Rohevorgustik Harju maakonnas. (Keskkonnainfo)
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2.4. Kaitstavad loodusobjektid

Vastavalt Looduskaitseseaduse § 4 on kaitstavateks loodusobjektideks:

1) kaitsealad (sh kaitsealused pargid);

2) hoiualad;

3) kaitsealused liigid, kivistised ja mineraalid;

4) pusielupaigad;

5) kaitstavad looduse (ksikobjektid;

6) kohaliku omavalitsuse tasandil kaitstavad loodusobjektid.

Teetrass kulgeb suures osas inimtegevusest tugevalt mdjutatud alal ja
looduskaitsealasid, Natura 2000 alasid ja looduskaitsealuste liikide
elupaiku ega looduskaitse-aluseid Uksikobjekte trassi vahetus laheduses ei
ole. Koik kaitstavad loodusobjektid jaavad teest sellisele kaugusele, et
lahimate objektide kirjeldamine kaesolevas hinnangus ei ole pohjendatud
(vt. Kaart 5).

Kaart 5. Kaitstavad loodusobjektid Ulemiste jérve piirkonnas.
(Maa-Ameti kaardirakenduse EELIS kaardikiht)

2.5. Muinsus- ja miljoévaartused. Vaartuslikud maastikud,
parandkooslused

Vastavalt Muinsuskaitseseadusele (RT I 2002, 27, 153) vodivad
kinnismalestiseks olla jargmised asjad vdi asjade kogumid:

1) muinas-, kesk- ja uusaegsed asulakohad, linnused, pelgupaigad,
kultusekohad, matusepaigad, muistsed pdllud, teed, sillad,
sadamakohad, veealused rajatised ning té6ndusega seotud kohad;
2) kunsti- ja kultuuriloolise vaartusega tsiviil-, to6stus-, kaitse- ja
sakraalehitised ning nende ansamblid ja kompleksid;
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3) teaduse, tehnika ja tootmise arengut kajastavad ehitised;

4) monumentaalkunsti teosed;

5) ajaloolise vaartusega ehitised, malestusmargid, kalmistud,
paigad (maa-alad) ja loodusobjektid.

Vahetult teetrassi ldahedusse Uhtegi kultuurimalestist ei jaa. Lahimad
kaitsealused objektid on trassist Idunapoole jaavad kultusekivid (360 m,
reg. Nr. 18737; 580 m, reg. Nr. 18738; 190 m, reg. Nr. 18825; 175 m,
reg. Nr. 18849). Trassi ldhedale jaavad ka Tallinna linna territooriumile
jaavad kultusekivid ning asulakoht (kultusekivi, I a- tuh. e.Kr. - I a- tuh
(reg. Nr. 2612); asulakoht (reg. Nr. 18821) lennuraja vahetus laheduses.

Harjumaa teemaplaneeringu ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused” kohaselt ei jaa kavandatava teetrassi lahedusse
vaartuslike maastike.

Parandkooslusi ehk traditsioonilisi kultuurmaastikke (poollooduslikud
niidud) planeeringualal EELIS-e andmebaasi andmetel ei ole.

2.6. Sotsiaal-majanduslik keskkond

Asustusmuster kavandatava tee Idheduses

Tiheasustatud piirkondadest mdjutab kavandatav ringtee Rae vallas kolme
klUla territooriumi - Jarvekilla ja Peetri kllasid, vahemal maaral ka Rae
kila. Rae kiulas moéddub kavandatav ringtee valja kujunenud
elamupiirkonnast. Peetri kiilas jaab kavandatava tee naabrusse Tallinn-
Tartu-Voru-Luhamaa maanteest (T2) idas nii juba vaélja arendatud kui
kehtestatud detailplaneeringutega kavandatud ari- ja tootmismaa.

Pohimaanteest |&ddnes paikneb peaosas valja arendatud elamumaa
(eramud ning korterelamud), kehtestatud detailplaneeringutega on
kavandatud ka taiendavat elamumaad ning arimaad. Jarvekilila hoonestus
jaab praegusest Tartu maanteest eemale ning on tihedamalt seotud vana
Tartu maanteega (Jarvekdila-Jiri kdrvalmaantee T11330). Praeguseks
hetkeks on Jarvekilas valja arendatud eramumaa krundid, kehtestatud
detailplaneeringutega on elamispinda oluliselt laiendatud ning seda ka
korterelamute naol (vt. Kaart 6). Kavandatud on ka Uhiskondlike hoonete
maa.

Kllade rahvaarv on aastatuhande alguses aset leidnud kinnisvaraarenduse
ja valglinnastumise kaigus oluliselt kasvanud - Peetri kiilas enam kui
kolmekordseks (vt Joonis 1). Kehtestatud detailplaneeringute elluviimisel
suureneb rahvaarv veelgi, kavandatud ringtee lahialas eelkdige Jarvekila
kllas. Ka Tartu maanteest ida pool paiknev ari- ja tootmispiirkond on
aktiiveemalt arenenud sajandivahetuse perioodil.

Tulenevalt asukohast on elamualad tugevalt seotud Tallinna linnaga. Jark-
jargult on arenemas ka kohapealne sotsiaalne infrastruktuur (avalikud
teenused, esmatarbe kaubanduslikud teenused), ent tddkohtade
paiknemise, samuti valdava osa teenuste seisukohast jaab piirkond ka
edaspidi tihedalt pealinnaga seotuks.
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aaves:

Rae kiila-y

Joonisel kajastub
lisaks olemasolevale
hoonestusele
kehtestatud
detailplaneeringutega
kavandatud
perspektiivne maakasutus

:::= .. kavandatav
= Tallinna viike ringtee

Kaart 6. Olemasolev ja kehtestatud detailplaneeringutega kavandatud
maakasutus Rae vallas kavandatava Tallinna vaikse ringtee laheduses.
Joonis koostatud Rae valla avaliku kaardirakenduse abil http://gis.rae.ee/
(7.3.2011)
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Joonis 1. Kilade rahvaarvu muutus aastatuhandevahetuse perioodil.
Arvandmed: Rae valla veebileht http://www.rae.ee/ (7.3.2011)
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Rae valla Tartu maantee aarne ari- ja tootmisala on arenenud kasutades
ara pealinna ldhedust ning head logistilist asukohta (ligipaas
pohimaanteele, lennujaama léahedus).

Uldplaneeringu seletuskirja Rae valla ruumilise arengu strateegia (ptk.
3.2) toob piirkonna kohta valja jargmist:

- Valla pohjaosa on elamupiirkond, kus asuvad vaheldumisi arenenud
aedlinnalised ja kortermajadega piirkonnad, mis omab
piirkondlikku, esmaseid elukondlikke ning avaliku sektori teenuseid
pakkuvat keskust Peetri klilas ja Jarvekila kulas.

- Valla keskosa Jiri aleviku imbruses moodustab linnalise
struktuuriga arengupiirkonna, kuhu on koondunud nii téékohad,
elamine, kui ka erinevad teenused.

-  Tootmine ja aritegevus on koondunud arengupiirkondadesse piki
Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maanteed Tallinna piirist kuni Jiri
alevikuni ja piki Tallinna ringteed Peterburi maanteest kuni JUri
alevikuni, ning Tallinnaga piirnevatele aladele Veneklilas ja
Soodevahe kiilas.

Vottes arvesse Uldplaneeringuga kavandatavad perspektiivsed elamupiir-
konnad, vOib 2025. aastaks valja kujuneda Kaardil 7 toodud asustus-
struktuur.

Tallinna linna areng (seoses vaikese ringtee vajadusega)

Tallinna ja tagamaa viimaste aastate kinnisvaraarendus on olnhud vaga
kiire ja killustatud, mis on podhjustanud markimisvaarseid liiklus-
probleeme, kuna transpordiinfrastruktuur ei ole arenenud kooskdlas
kinnisvaraarendusega. Tallinna detailplaneeringute menetlemise ja
kehtestamise tippaeg kaasnes kinnisvara arenduse korgperioodiga
aastatel 2004-2007. Kinnisvaravaldkonnas avalduva majanduskriisi
tulemusel voib alates 2008. aastast taheldada tugevat langustrendi
detailplaneeringute kehtestamise ning eriti algatamise osas.

Eesti ja sealhulgas Tallinna autostumine on toimunud vaga Kiiresti,
kusjuures Tallinna autostumistase (iseloomustatuna autode arvus 1000
elaniku kohta) on olnud jarjekindlalt suurem riigi keskmisest. Oma mdju
on sellele kindlasti avaldanud valglinnastumine, Uhistransporditeenuse
kattesaadavus linna darealadel ja piirkonda koondunud elanike keskmisest
suurem sissetulek. Soidukite arv jatkas 2000. aastate alguses kiiret kasvu
ning joudis korgseisu aastatel 2006-2007, kuid kasvupotentsiaal on
ammendumas ning majanduskriisi mojul viimasel aastal autode arv
markimisvaarselt kasvanud ei ole. 2009. aastal oli Tallinnas 302 autot
1000 elaniku kohta. TTU Teedeinstituudi prognoosi pdhjal vdib oodata, et
2030. aastaks Eesti autostumistase siiski kasvab tasemeni 450-480
soiduautot 1000 elaniku kohta.

Kuna liiklussageduste kasvust tingituna on eriti tipptundidel paljud
Tallinna kriitilised ristmikud kas labilaskvuse Uletanud vOi on sellele
lahedases olukorras, siis praegust Tallinna liiklusolukorda saab
iseloomustada kui eriliselt tundlikku igasuguste hairete suhtes.
Liikluskoormuse kasv avaldab tdOsist survet elukeskkonna atraktiivsuse
vahenemisele.
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Ristmike ja tanavavorgu lébilaskvuse ammendumine suurendab ajakulu ja
tekitab lisapingeid liiklejatele, mis omakorda avaldab otsest mdju
liiklusohutusele tervikuna.

Alustatud on ettevalmistustéddega Ulemiste ristmiku (Umberehitamiseks
mitmetasandiliseks. Suur-Sdjamae tdnavat Jarvevana teega Uhendav
Ulemiste viadukt avati augustis 2009. Tallinna tédnavavdrgu pdhiprobleeme
on aastaid olnud selle ida- ja kirdeosas ning ldadane- ja IOunaosas
paiknevate linnaosade Gihendamine linnakeskust [dbimata. Mitmed olulised
labimurded ja ristmike uuendamised - nt Pdhjavail, Haabersti ring - on
edasi lukatud eelkdige rahaliste vahendite puudumise tottu. Pdhjavaila
valjaarendamine on kavandatud nii, et see ei takistaks Tallinna avamist
merele ega ranna-ala avaliku kasutamise funktsiooni.

Transiitliikluse korvalejuhtimiseks on linnale tahtis Tallinna ringtee
rekonstrueerimine. Probleemide allikaks (lisaks linna liikluskultuurile ja
voimalustele) on sadamate maismaaldhenduste piiratud voimalused.
Tallinna tanavavorgu arengut satestab arengudokument “Tallinna
magistraaltéanavavorgu (teedeehitus ja rekonstrueerimine) arengusuunad
2005-2014" ning laiemalt suunab koostamisel olev Tallinna linna
dldplaneeringu teemaplaneering.

Liiklussagedused piirkonna teedel

AS K-Projekti koostatud Tallinna vaikese ringtee eskiislahenduste aluseks
on 2025. a. liiklusprognoos, mis lahtus majanduslangusele eelnenud
optimistlikust riigi majandusarengust. Tallinna ringtee rekonstrueerimise
eelprojekti koostamisel 2005. a. tehtud liiklusprognoos pakkus keskmise
liikluskasvu stsenaariumi raames valja, et 2010. a. koormus Tallinn-Tartu
mnt. - Tallinna Ringtee eritasandilise ristmiku piirkonnas on 13 320 autot
66paevas (aasta keskmisena) ja raskeliikluse osakaal on 28 % (eeldati, et
plsib ajas stabiilsena).

Tegelik liikluskoormus Juri aleviku lahistel olevas pusiloenduspunktis oli
2010. a. 10 174 autot 66padevas, millest raskeliiklus moodustas 18 %.
Raskeliikluse osa vahenemine on tingitud majanduslangusest - veoste
mahu vdhenemisest. Kuigi veoste maht vdhenes prognoosiga vorreldes
1900 soOiduki vorra, jaab kullaltki oluline osa ka sdidu- ja pakiauto
kategooriasse: vahenemine ~1200 sdiduki vorra,

Juri pusiloenduspunkti oli 2007. a. liiklussageduse kasv vorreldes 2006.
aastaga Tallinna ringteel 20 %, 2008/7. a. 1 %. Seejarel toimus jarsk
kahanemine: 2009/8. a. -13 %, mis praeguseks on monevorra
pidurdunud: 2010/9. a. -3,5 %.

Tallinn-Rapla-Turi mnt. liikluskoormus Tallinna linna piiril oli 2010. aastal
10 762 soidukit 66paevas, milles raskeliiklus moodustas 5 %.

Seega on vaikese ringtee eskiislahenduse koostamisel kasutatud
liiklusprognoos negatiivse keskkonnamdju avaldamise seisukohast halvim
stsenaarium (tee kasutamisest soltuvad tegelikult avalduvad mdojud
voivad olla monevorra vaiksemad, kui tegelik liikluskoormus kujuneb
madalamaks).
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3. Kavandatava tegevuse avaldatav keskkonnamoju

Teede avaldatava keskkonnamdju saab jagada tee rajamisega ja tee
kasutamisega seotud mojudeks. Uue tee kavandamine pdhjustab
muudatusi ldhiala maakasutuses, mdju loodusele (taimestik, loomastik,
kaitsealused objektid), mdju varale, barjdariefekte, visuaalset mdju, sh
muutused maastikus, modju pinna ja pohjaveele saastunud sajuvete
arajuhtimisega teelt. Tee kasutamisel pohjustab liiklus mira, vibratsioon
ja Ohusaaste teatud moju inimese tervisele (vibratsiooni kaudu ka varale),
teerajatiste Oine valgustatus voib pohjustada valgusreostuse.

Olulist ajutise iseloomuga moju vodivad pohjustada tee ehitustodd -
tekivad mira- jms hairinguid, ehitusmaterjali ajutiste ladustamiskohtade
vajadus, tekkinud jaatmete kaitlemise vajadus, vodimalikud pinnase
saastamise juhud.

Arvestades projektiala paiknemist inimtegevusest tugevalt mojutatud
keskkonnas, geograafilist asukohta (Tallinna tagamaa), varasemaid
kogemusi piirkonna teeprojektide hindamisel ja ka seadusandluse
noudeid, on seoses Tallinna vaikese ringtee rajamisega vaja hinnata
jargimisi teemasid:

- mdoju looduskeskkonnale, sh Natura ja looduskaitsealadele,

kaitsealustele objektidele ja liikidele, rohevorgustikule;

- modju veekeskkonnale;

- mdojud elamualadele, sh perspektiivsetele: miira ja dhusaaste;

- sotsiaal-majanduslikud mdjud, sh mdju maardlatele.

Iga mojuvaldkonda on kasitletud tervikteemana, st IGhidalt on kirjeldatud
keskkonda mojutavate tegurite olemust, vajadusel prognoosimeetodeid
(nt kui lisaks eksperthinnangule on kasutatud modelleerimist), hinnatud
moju suurust ja olulisust ning toodud valja leevendavad meetmed.

3.1. Moju looduskeskkonnale

Kaitstavad loodusobjektid, sh. Natura 2000 alad

Peatlkkides 2.3 ja 2.4 antud keskkonnatingimuste Ulevaatest selgus, et
piirkonnas ei ole kaitstavaid loodusobjekte, sh Natura 2000 alasid. Seega
puudub Tallinna védikese ringtee rajamisel neile objektidele moju.

Moju taimestikule

Tee rajamisega kaasnev otsene moju taimestikule avaldub kasvukohtade
hdavitamise ja muutmise I|abi. Teetrassi alla jaav taimestik havineb
po6drdumatult, tee tehnoloogilisse vééndis (kuni 30 m kummalegi poole
teed) olev taimestik |ohutakse tee ehitustéddel masinatega. Jargmise
kasvuperioodi jooksul taimestik osaliselt taastub, kuid liigiline koosseis ei
ole endine. Rohukamara I6hkumisest ning valgus- ja niiskustingimuste
muutustest tingituna hakkavad rikutud aladel esialgu domineerima nn.
pioneerliigid nagu: mesikas, kaarkollakas, teelehed, tulikad, tarnad,
pajud, arukask jt.
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Aja jooksul kujuneb uuesti valja kasvukohatlilibile omane liigiline kooslus,
vdlja arvatud tee hoolduse kaigus lagedana hoitavad tee aarealad endistel
metsa-aladel. Eeldades, et tee tehnoloogiline vddnd hoitakse
liiklusohutuse tagamiseks lagedana, muutuvad ala valgustingimused ja
monevorra ka pohjavee tase, st kasvukoha titp voib muutuda.

Niiskusreziimist tingitud muutuste moju aitavad neutraliseerida tee aarde
rajatavad kraavid. Juhul kui vee aravool on aga mingil pdohjusel (kraavide
kinnikasvamine, ummistused aravooluslisteemis) takistatud, voivad
kraavides ja kraavi servadel hakata kasvama hundinuiad, tarnad jt.
poolveelised liigid.

Teadaolevalt ei ole projekti-alal kaitsealuste taimede leiukohti.

Uldiselt on mdju projekti-ala taimestikule lokaalne ja tee-ehitusega
kaasneva tavapdrase iseloomuga. Taimestiku kiiremat taastumist tee
ehituse jargselt soodustaks pealmise mullakihi (kus paikneb nn.
“seemnepank”) ehitusaegne kdrvaldamine ning hilisem taaspaigaldamine.
Erimeetmete rakendamise vajadus vaheolulise negatiivse keskkonnamoju
leevendamiseks puudub.

Mo6ju loomastikule ja rohevorgustikule

Tee ehituseaegsed mojud loomastikule seisnevad peamiselt suuremate
loomade hairimises. Vaikeloomad nagu kahepaiksed, maod, putukad,
narilised jne vdivad tee-ehituse tottu ka otseselt hukkuda. Ehitusaegne
moju jaab tee aluse maa ja tee tehnoloogilise voondi piiresse (kokku kuni
100 m laiuse koridori ulatuses). Selle voé6ndi sees havitatakse
olemasolevad toitumis- ja elukohad. Teadaolevalt ei ole tee-alal
kaitsealuseid loomaliike ega nende elukohti.

Taimestiku taastumisel tulevad tagasi ka neist toituvad loomad. Kuna
taimestik ei taastu taielikult esialgsel kujul, ei taastu ka ala loomastik
esialgsel kujul.

Tee aarte kraavitamisel luuakse kahepaiksete jaoks tdiendavad elupaigad.
Rajatav teetamm on suhteliselt soodne elupaik paljudele urgu kaevavatele
narilistele. Koos nendega tulevad ka osad vaikekiskjad ning maod,
loomulikult tingimusel, et [dheduses on leida neile sobilikke pesitsuspaike.

Tee kasutamise mdju loomastikule seisneb peamiselt rande tokestamises,
samuti hukkub osa loomi otseselt liikluses. Suurulukite oluline liikumine
toimub rohevorgustiku koridorides ja tuumaladel. Suured loomad nagu
poder on ohtlikud autoga liiklevatele inimestele. Kdige suurem tdendosus
loomaga teel kohtuda on maist juulini kella 16 ja 23 vahel. Pddra puhul on
suur liikumisaktiivsus veel oktoobris novembris innaajal ja jahihooajal.
Kdige rohkem jaab teele autodele ette noorloomi, kes ei oska veel autode
kiirust ning ohtlikkust digesti hinnata.

Vaiksematest loomade liikumistest on enim teada konnade hilissuvised
randed slnnipaikadest eemale, mil neid kahepaikseid vdib rannuteede
ristumisel liiklusmagistraalidega massiliselt hukkuda.

Tee mojub barjaarina killustades teeddrseid populatsioone, mis omakorda
viib nii liigirikkuse kui ka isendite arvu languseni, samuti takistab tee
O6pdevasiseseid ja sesoonseid randeid. Barjaariefekt soltub loomulikult
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liiklusintensiivsusest, Uldiselt muutuvad teed suurulukite jaoks tokkeks
alates liiklustihedusest 6000 autot pdevas.

Teadaolevalt ei ole projekti-alal kaitsealuste loomade elupaiku.

Uldplaneeringu KSH aruandes on vélja toodud jdrgmised leevendavad
meetmed: loomade suunamiseks piki teed Oigesse kohta vOib kasutada
teetammi tOstmist, kraave ja tarasid. Samuti tuleks luua tiheda liiklusega
teedel loomadele teeliletuskohad (vajadusel kasutada labipaasutunneleid
ja vastavat teemargistust) ning suunata loomad labipadasude juurde.

Uldplaneeringu  seletuskirjades viidatakse, et olulised loomade
teeliletuskohad, kus on vajalik 6kodukti vmt rajamine, tapsustatakse
edasise planeerimistegevuse kaigus.

Tee eelprojekti koostamisel tuleb arvestada Ioomade Iabipaasu-
vajadustega jargmistes kohtades:

- Ulemiste-Vaskjala kanali ja Kurna oja sildade projekteerimisel
arvestada miinimumnoudena, et betoonsilla avas peab mdlemale
kanali kaldale jédma korgeimast veeseisust vahemalt 1,5 meetri
laiune ja 1,5 meetri kdorguse vaba ruumiga kallasrada, mis
voimaldaks metskitsest vdiksematel ulukitel kasutada silla alust
labipaasuna ringtee Uhelt poolelt teise piki kanalit, molemal kaldal;

- Rohevodrgustiku aladele rajatavad teetruubid tuleb kohandada ka
vaikeulukite labipaasuks: truupi peab jaama kuiv kallasrada ja
1,5 m kdrgune vaba labipdasuruum;

Loomade liikumist soodustavaks meetmeks on ka kaitsehaljastuse
kavandamine. Uldplaneeringu seletuskiri nieb ette, et kaitsehaljastuse
planeerimisel tuleb loodavad haljasalad Uhendada olemasoleva rohe-
vorgustikuga

Edasised meetmed nagu tarastamine ja Okodukti rajamine peaksid
pdhinema suurulukite rdnde uuringul M&nniku raba - Ulemiste jarve
kaldaala ning Rae raba piirkondades. Oluline on valtida loomade jaamist-
sattumist erinevate infrastruktuuri objektide poolt suletud tsoonidesse.

Juhul kui loomatunnelit voi o©kodukti ei rajata, peab maanteetrassi
[dikumisel loomade rannuteedega tarvitusele votma muud meetmed
(kiiruspiirangud, hoiatavad liikluskorraldusvahendid, rajatised nagu
vorkaed loomade sdiduteele sattumise valtimiseks).

Oluliseks leevendavaks meetmeks on Tallinna vaikese ringtee etapiviisiline
ehitamine. Tee laanepoolse osa vajadus soltub eelkdige Jarvekila asumi
edasisest laienemisest. Juhul kui see toimub eeldatust vaiksema
intensiivsusega, kaaluda vOimalusi liikluse suunamist rajatava
tdnavavorguga Kangru teele. See tagaks (henduse nii Tallinna ringtee
Vaela liiklussdlmega kui Viljandi maanteega ja vdoimaldaks vaikese ringtee
rajamata jatmist Ulemiste jarve &arses I8igus rohevdrgustiku alal (selle
I6igu rajamine rahuldaks ainult kohaliku liikluse vajadusi).
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3.2. Moju veekeskkonnale

Moju pinnasele ja pohjaveele
Teel on teatud moOju pinnasele ja pdhjaveele Voimalik negatiivne
keskkonnamdju avaldumisvormideks on:
e pinnasereostus, mis tuleneb ehitustegevusest ning tee
kasutamisest, sh sajuvete pinnasesse immutamisest;
e looduslike kihistruktuuride tihendamine ja hairing, mis tuleneb
ehitustegevusest;
e veereziimi muutused kraavituse voi metsa eemaldamise tottu.

Autotranspordil pinnase saastamine ei ole oluline negatiivne mdju - péarast
etlleeritud bensiini keelustamist voib eeldada, et ohtlike ainete
kontsentratsioonid pinnases on vaiksemad kui on seadusandluses
kehtestatud pinnases ja pOhjavee ohtlike ainete sisalduse piirnormid.
Siiski tuleb arvestada, et teetrassi kasutamine toob kaasa tee ldhiimbruse
pinnase reostumise raskmetallide, lumetdrje sooladega ja Olide, kituse ja
teiste, peamiselt heitgaasidest parinevate (henditega. Osad nendest
lagunevad looduses suhteliselt Kkiiresti (polltsiklilised aromaatsed
Uhendid, bensiin), teised akumuleeruvad ning ei kao kuhugi
(raskmetallid). Omaette riski kujutab endast avariidega kaasneda voiv
reostus teel veetavate kemikaalidega, kitustega jms.

Eestis on Maanteeameti tellimusel korraldatud uuringuid liiklusest tingitud
raskmetallide saaste kohta. Raskemetallide hulgast on plii (Pb), kaadmium
(Cd) ja tsink (Zn) olulisemad, mis sagedamini akumuleeruvad teeadarsetel
aladel. Plii osakaal, mida lisatakse bensiinile oktaanarvu tostmiseks, on
tanu pliivaba kituse laialdasemale kasutamisele oluliselt vahenenud.
Kaadmiumi allikaks on enamasti diiselkitused. Tsink, mida sisaldub
suures koguses autokummides, lendub keskkonda peamiselt koos
kummide kulumisel tekkiva tolmuga. Teistest raskemetallidest voib
veel mainida vaske (Cu), kroomi (Cr) niklit (Ni) ja elavhdobedat (Hg).
Enim on uuritud pliisaastest. 70 % pliist satub heitgaasidega dhku,
sellest 30 % sadestub teekattele, llejaanud 40 % sadestub 30 - 50 m
laiuses teedéarses ribas. Tuleb maéarkida, et koikide eeltoodud
raskmetallide kontsentratsioon pinnases ei (dletanud Uheski
uuringupunktis raskmetallide sisaldus elutsooni piirarve, enamuses
uuringupunktides jai raskemetallide sisaldus ldhedaseks foonile.

Tee ehitamisel ja kasutamisel ei ole ette naha saasteainete otseheidet
tarbeveena kasutatavatesse pohjaveekihtidesse. Eelkdige avaldub tee
kasutamisel moju pohjaveele pinnase saastumise kaudu ja esmalt
voidakse mojutada Ulemist pohjavee horisonti. MoOju avaldumise
tdendosus ja olulisus on seega maadratud pinnasekatte paksusega ja labi-
laskvusega erinevate saasteainete suhtes.

Eeltoodust saab jareldada, et tavaparane tee kasutamine ei avalda olulist
keskkonnamdju pinnasele ja p&hjaveele. Uldise leevendava meetmena
peab tee kasutamisel olema tagatud regulaarse hooldusega teekatte hea
seisund. Oluline on ka teehooldusega seotud personali teadlikkus ning
heaperemehelik suhtumine.
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Pinnase reostumine (saastumine ohtlike ainetega Ule piirnormi) on
voimalik eelkdige avariiliste juhtumite tulemusena kas ehitustddde voi tee
kasutuse kaigus.

Ehituse tddvotjale peaksid olema sdtestatud keskkonnanduded, mille
jargmisel valditakse keskkonna saastamist ja on tekkinud leketele
voimalik operatiivselt reageerida. Konkreetsed nduded maéaratakse
eelprojekti koostamise kaigus.

Mdju pinnaveele

Pinnavee kvaliteeti vdidakse eelkdige mojutada teelt arajuhitava
sajuvetega. Kogu kavandatav teeldik jaab Tallinna pinnaveehaarde-
siisteemi valgalasse - Vaskjala-Ulemiste kanali ja Kurna oja vee kvaliteet
vdib mdjutada Ulemiste jarve vee kvaliteeti.

Arvestades piirkonnas toimuvaid arenguid (maanteede ja
magistraaltédnavate ning tiheasustusalade kumulatiivne mdoju!), tekiks
Vaskjala-Ulemiste kanalile ja Ulemiste jérve valglas asuvatele kraavidele-
ojadele suur roll piirkonna sajuvete suublana. Uute tiheasustusalade teke
ja olemasolevate laienemine vdib tekitada Ulemiste jérve reostus-
koormuse olulise suurenemise ohu.

Uldplaneeringu KSH aruande ptk. 3.1 viitab, et kdikidel tiheasustusaladel
on sadevee arajuhtimiseks on planeeritud kasutada kuivenduskraave,
imblahendusi voi Moigu poldrit. Antud tegevused avaldavad positiivset
moju keskkonnale, kuna vdhendatakse ohtu pinnase ja veekeskkonna
saastumiseks. Leevendava meetmena on Ulemiste jarve valglas asumise
tottu valja pakutud, et tiheasustusaladel ja todstusaladel kaaluda sadevee
eelpuhastamise vajadust enne vee juhtimist kuivenduskraavidesse.

Samas on AS Tallinna Vesi 2007. a. sigisest on seisukohal, et kogu
Ulemiste jarve valglas asuvatelt objektidelt tuleb potentsiaalselt saastunud
sadevesi, sh teedelt, dra juhtida nii, et see ei satuks Ulemiste-Vaskjala
kanalisse ega Kurna ojja isegi juhul, kui see labib settebasseinid. Sajuvete
arajuhtimise lahenduse kavandamisel tuleks lahtuda Tallinna sadevete
drajuhtimise tegevuskavast. Lisaks tuleb nii Vaskjala-Ulemiste kanali kui
Kurna oja puhul ehitada koos sildadega nn puhverala - sulgeda kanali/oja
sang katusega modlemale poole teed 50 m kauguseni.

Uldplaneeringu seletuskirjas ptk. 5.5.1 on kirjas, et Rae valla sademevee
siisteemi renoveerimine ja laiendamine toimub vastavalt valla UVK
arengukavale ning olemasolevate slisteemide heakorra hinnangule.
Sademevee eelpuhastamise vajaduse madratlemisel tuleb tugineda valla
UVK arengukavale ning piirkondlikele sademevee projektidele. Seejuures
on valja toodud, et voimalusel tuleb Rae vallas sademevett kdidelda
kohapeal. Uhe lahendusvariandina on v&imalus juhtida katustelt ja
tanavatelt voolav sademevesi naditeks rohukattega immutusaladele voi
madalatesse imbtiikidesse.

Samale lahendusele jbuti ka Tallinna ringtee Ulemiste jarve valglas
asuvate I0ikude puhul ja need on asjakohased ka Tallinna vaikese ringtee
jaoks (seejuures ei valistata muid lahendusi, mis tagavad samavaarse voi
parema kaitse): teeprojektis tuleb lahendada sajuvete kogumissiisteem
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eelistatult aurumis- ja imblahendusega, vélja arvatud kohtades, kus voib
tekkida soostumise oht v0i see ei taga tee muldkeha kaitset lleniiskumise
eest. Lisaks, kohtades, kus loodusliku pinnakatte paksus on settebasseini
pohja all < 0,5 m, tuleb rajada 2-astmeline sisteem. Esmalt juhitakse
sajuvesi esimesse sektsiooni, mis on betoonpdhjaga ja kus toimub
settimine. Seda tiiki on vdimalik teatud aja tagant settest puhastada.
Sealt edasi suunatakse vesi pinnasefiltersiisteemi vOi settebasseini teise
sektsiooni, mis on pinnasest pdhjaga ja kus toimub imbumine pinnasesse.
Samuti toimub kogu selle protsessi kdigus vee aurustumine.

Settebasseinidest toimub valjavool Ulevooluna. Labivoolubasseine ei tohi
ette ndha, kuna need ei taga nn esmase vooluse lahjendamist, vee
viibeaeg basseinis on liiga vaike, et hakkaksid toimima muud puhastus-
protsessid peale mdningase settimise.

Pinnavee modjutamine voib toimuda ka taseme muutuse kaudu. Eelkdige
on see oluline kohtades, kus tee hakkaks takistama olemasoleva
maaparandussitsteemi  toimimist.  Aladel, kus tee laiendatakse
maaparandusslisteemidega pollu- vdi metsamaadele, samuti kui teelt
sajuvete arajuhtimiseks kasutatakse eesvooluna maaparanduskraave,
tuleb saada kooskdlastus maaparandusbliroolt. Vastavalt maaparandus-
seaduse § 47 Ig 4 ja § 48 Ig 4 ei kooskdlastata maakasutuse muutust voi
ehitusprojekti, kui takistatakse maaparandussiisteemi nduetekohast
toimimist.

Ka pinnavee mojutamise puhul on oluliseks leevendavaks meetmeks
Tallinna vaikese ringtee etapiviisiline ehitamine (kirjeldatud ptk. 3.1).

3.3. Moju inimeste tervisele

Siinkohal on hinnatud eelkdige mdju inimese tervisele. Tee kasutamine
voib avaldada ka moju varale vibratsiooni kaudu, kuid (ldiselt on hoonete
valisterritooriumil leviv vibratsioon suhteliselt madal ja suuresti
pinnasesse sumbuv. Tee projekteerimisnduete kohaselt tuleb muldkeha ja
katendi materjalide valikul ja projekteerimisel l|ahtuda kohalikest
isedrasusest, et muuhulgas tagada liiklusest tingitud vibratsiooni jaamine
piirnormidesse. Sellest jarelduvalt on korrastatud voi uutel teedel
transpordiga kaasnev vibratsioon reeglina markamatu.

Ehitustoode aegset vibratsiooni saab vahendada 0Oigete ehitusvotete
kasutamisega vibratsiooniohtliku pinnase esinemisel - naiteks kasutada
sildade jm rajatiste ehitamisel vundamentide jm rajamisel vaiade
rammimise asemel valamismeetodit.

Arvestades  eeltoodut, vOib  vibratsiooni lugeda  vaheoluliseks
keskkonnamojuks ja vibratsiooni teemat pdhjalikumalt ei kasitleta.

3.3.1. Liiklussaaste moju
Mootorsoidukid tarbivad liikumiseks fossiilseid kituseid, mille podlemisel

paisatakse valisbhku heitgaasidega mitmeid saasteaineid. Peamisteks
saasteaineteks on lammastikoksiidid, susinikoksiid ja suUsinikdioksiid,

@ Hendrikson & Ko



25

polemisprotsessis tekkivad lenduvad orgaanilised (hendid ja podlemata
susivesinikud ning tahked osakesed. Lisaks tekib tdiendav tahkete
osakeste heide teekatte ja rehvide kulumisel.

Liiklussaaste keskkonnamdju hindamise aluseks on mdjutatava valisdhu
vastavus kvaliteedinormidele (valjendatuna saasteaine lubatava kogusena
vélisohu ruumalaihikus). Eestis on need kehtestatud keskkonnaministri
7.09.2004 maarusega nr. 115 ,Vélisbhu saastetaseme piir-, sihtvdartused
ja saastetaluvuse piirmédédrad, saasteainete sisalduse hédiretasemed ja
kaugemad eesmdérgid ning saasteainete sisaldusest teavitamise tase™ (RTL
2004, 122, 1894; 2006, 33, 592). Ulevaade prioriteetsete Bhusaaste-
ainete piirnormidest on esitatud Tabelis 1.

Tabel 1. Olulisemate autoliikluses tekkivate saateainete saastatuse
taseme piirvaartused ja saastetaluvuse piirmaarad

Saasteaine Saastatuse piirvaartus, Saastetaluvuse piirmaar
pg/m? (lubatud iiletamiste arv)

Lammastikdioksiid | Uhe tunni keskmine: 200
Alates 1. jaanuarist 2010 - 0%
piirvaartust ei tohi letada (0 pg/m3).

valisohu kvaliteedi pideva
seire korral rohkem kui 18
korda kalendriaasta jooksul

Kalendriaasta keskmine: 40
Alates 1. jaanuarist 2010 - 0%

(0 pg/m?).
Peened tahked 24 tunni keskmine: 50 -
osakesed, aero-
dinaamiline labi- piirvaartust ei tohi lletada Piirvaartus rakendub taiel
moodt < 10 ym rohkem kui 7 korda maaral 1. jaanuarist 2010

kalendriaasta jooksul

Kalendriaasta keskmine: 20
Alates 1. Jaanuarist 2010 - 0%

_ (0 pg/m3).

Ulipeened tahked Kalendriaasta keskmine: 25 | Sihtvadrtusena rakendub alates

osakesed , aero- 1. jaanuarist 2010.

dinaamiline labi-

mddt < 2,5 um! Piirvaartusena rakendub
1. jaanuarist 2015

Susinikoksiid 8 tunni keskmine: 10 000 -

Alifaatsed 1 tunni keskmine: 5 000 -

susivesinikud 24 tunni keskmine: 2 000

Aromaatsed 1 tunni keskmine: 200 -

susivesinikud 24 tunni keskmine: 200

Eeltoodud piirvaartused kehtivad valjaspool td6tsooni, st paiksete
saasteallikate puhul valjapool ettevotte territooriumi piire. Ettevotte
territooriumil kehtivad tédkeskkonna piirnormid, mis on kehtestatud
Vabariigi Valitsuse 18.09.2001 maarusega nr. 293 ,Tdé06keskkonna
keemiliste ohutegurite piirnormid” (RT I 2001, 77, 460). Need normid on
suuremad kui valisdhu saastetaseme piirnormid ja nad on kehtestatud

! Kehtestatud EN Direktiiviga 2008/50/EC
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eeldusega, et viibimine kaitsevahenditeta piirnorme rahuldavas ohus 8
tunni valtel on tervisele ohutu. Heitgaaside koosseisus oleva
lammastikdioksiidi tédkeskkonna norm on 2 mg/m?3. Sama pdhimdte on
rakendatav ka liiklussaaste hindamisele. Teel kehtivad tédkeskkonna
piirnormid, kuna liiklejad viibivad sellel ainult suhteliselt IUhikese aja ja
teel inimesi alaliselt ei viibi. Tee Umbruses vorreldakse liiklussaaste
hajumiskontsentratsioone valisdhu piirnormidega.

Ohusaaste koormust hinnatakse liikluskoormuse kaudu. Ké&esolevas
hinnangus on seda tehtud analoogia pohjal, kasutades suuremate liiklus-
sOlmede jaoks varasemalt tehtud modelleerimistulemusi hajumisarvutuse
tarkvaraga AEROPOL. Mudel pdhineb Gaussi jaotusega saastelehviku
kontseptsioonil, mis on rakendusmudeleis laialt levinud ja vastab
keskkonnaministri madaruse 22.09.2004 nr 120 "Valisbhu saastatuse
taseme maaramise kord" (RTL 2004, 128, 1984) tingimustele.

Uldistatult vdib eelnevalt tehtud modelleerimistulemustest vélja tuua
kahetasandiliste ristmike eelised Uhetasandiliste eest, neist 2 esimest
eelist parandavad hajumist ja viimane vahendab heitkoguseid:
- ristumisel kahes tasapinnas on heitkogused vertikaalselt
paremini hajutatud;
- osa liiklusest on peale- ja mahasoditude kaudu suunatud
pohiristumisest eemale;
- vahem on jarske pidurdamisi ja kiirendusi.

Teisalt on kdrgemale viidud teeosal heitkogused suuremad, sest tousul
suureneb mootori heitgaaside NOx, CO ja PM2.5 sisaldus rohkem Kkui
laskumisel vaheneb. Tavaliselt ehitatava teekalde korral annavad need
efektid siiski kokku maksimumkontsentratsioonide vahenemise
Ghetasandilise ristmikuga vorreldes.

Arvestades liiklusest tingitud Ohusaaste leviku isedrasusi - tee on
joonallikas, millelt ldhtuva saaste maksimaalsed kontsentratsioonid
tekivad tee pinna kohal ja hajuvad teest kaugemale liikudes Kiiresti,
mistottu ka suurtel liikumiskiirustel ja sujuva liikluse korral ei teki
tavaliselt teel saastetaseme piirvaartusi Uletavaid saasteainete
kontsentratsioone, valiti naitena valja koige keerukama
konfiguratsiooniga, suurima summaarse liiklusintensiivsusega ja
eeldatavalt enim elanikke modjutada vOiv objekt Tallinna ringteel -
Tallinn-Tartu maantee ristmik Jari aleviku juures. Modelleerimise
kokkuvotvad tulemused on esitatud Tabelis 2.

Modelleerimise tulemustest ilmneb, et aastakeskmised saastetasemed
on oluliselt vaiksemad aastakeskmistest piirvaartustest, samuti ei ole
probleeme siisinikoksiidi ja peente tahkete osakeste 1-tunni keskmiste
saastetasemetega halbade hajumistingimuste esinemisel.

Lammastikoksiidide puhul tekib 1-tunni keskmine saastemaksimum,
mis Uletab kuni 20% vorra saastetaseme piirvaartust ainult hes kohas
- Tallinn-Tartu maanteel, kus teed Ulletab kohaliku liikluse jaoks rajatud
viadukt, mujal ristmiku piirkonnas on 1-tunni  keskmised
kontsentratsioonid oluliselt vaiksemad.
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Tabel 2. Saasteainete maksimaalsed tunnikeskmised ja aastakeskmised
hajumiskontsentratsioonid pg/m?® keeruka konfiguratsiooniga ja suure
lilkluskoormusega ristmikul

Saasteaine NO, (ofo) Tahked
osakesed
1-tunni Hommikune tipptund 237 1336 42
keskmine -
saastetase | Ohtune tipptund 210 1182 37
Piirvaartus 200%* 10000** 5Q**x*
Aasta- Maksimaalne 15 43 1,3
keskmine saastetase
saastetase
Piirvaartus 40 - 20

* 1 tunni keskmine

**8-tunni keskmine

***24 tunni keskmine piirvaartus osakestele < 10 um (modelleerimisel on
eeldatud, et kogu saaste tekib < 2,5 ym osakestena, kuid neile on kehtestamisel
ainult aastakeskmine piirvaartus 25 ug/m3. Arvestades, et see on suurem kui 10
MM osakeste aastakeskmine normatiiv, on vastava 24 h tunni keskmise normi
kasutamine hinnangu andmisel pdhjendatud).

Valisohule kehtestatud saastetaseme piirvdartust lletatakse tee keskel,
teest eemal on saastetase normikohane. Kuna teel on valistatud
inimeste plsivam viibimine saastatud kohas (ka teel autoga liiklejad
labivad selle koha hetkega) ja seal puudub ka taimestik, mida
Ohusaaste vdiks mojutada ning lisaks vOib tee-ala kasitleda
tootsoonina, tuleks teel rakendada ka tootsoonile kehtestatud ©Ohu
saasteainete sisalduse norme. Need on reeglina vahemalt 10 korda
korgemad, kui keskkonnanormid ja on kehtestatud eeldusega, et
piirnormile vastav saastetase on inimese tervisele ohutu 8 tunni valtel
kaitsevahendeid kasutamata.

Samalaadne olukord vOib tekkida Tallinna vaikese ringtee ja Tallinn-
Tartu maantee ristumiskohal Peetri kilas. Kaardilt 1 on ndha, et
Uldplaneeringuga kavandatav liiklussdlm Peetri kiilas ja vaike ringtee
moodustavad suure eritasandilise ristmiku ala. Aga ka siin kehtivad
samad jareldused, mis ringtee ristmiku puhul.

Pohimotteliselt on samadele jareldustele joudnud Uldplaneeringu KSH
aruanne - liiklusest tulenev d0husaaste avaldab olulist keskkonnamodju
eelkdige teede vahetus ldheduses. MoOju ulatus sOltub tee
liiklussagedusest, lubatud kiirusest ja muudest teguritest. Inimeste
tervisele ja heaolule maanteedest tuleneva moju vahendamiseks ja
valtimiseks kehtestatakse teedele sanitaarkaitsevodndid, kus inimese
elamine ja puhkamine vdib olla tervisele ohtlik.

Arvestades eelnevaid kogemusi liiklusmira ja Ohusaaste olulisuse
maaratlemisel, on miratasemete jargi tee sanitaarkaitsevédndite
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kehtestamine vdi muude leevendavate meetmete ettendgemine piisav
lahendus ka Ohusaastehdiringu vdhendamiseks tee ldhedale jaavatel
elamualadel (tapsemalt vt ptk. 3.3.2).

Kokkuvottes saab jareldada, et Tallinna vaikeselt ringteelt l|ahtuv
Ohusaaste ei ole olulise keskkonnamdjuga, kui on tagatud sujuv liiklus.
Ohusaastehairingut leevendavad meetmed on samalaadsed, mis mira
korral. Muuhulgas aitab saasteainete levikut vahendada kavandatav
kaitsehaljastus.

3.3.2. Liiklusmiira moju

Mira on igasugune heli, mis on soovimatu ja mdjub hairivana. Mira
kahjulikkus oleneb miratasemest, sagedusest, iseloomust, toimeajast,
inimese individuaalsetest omadustest. Kdige ohtlikum on kdrgsageduslik
ja impulssmira, eriti pikemaajalise toime korral. Liiklusmira on
laiaspektriline ja korgsageduslike komponentide osakaal on suhteliselt
vaike.

Valdav osa elanikest tunneb igapdevases elukeskkonnas segava faktorina
pidevat muirataset alates 55-60 dB. Sellise tugevusega mira organismi
otseselt ei kahjusta, kuid vdib pohjustada meeleolu langust ja sarnase
Oise mira puhul ka unehaireid. Kestev miratase 60 dB vdib hairida elulisi
toiminguid nagu motlemine ja keskendumine. Pidevat mirataset 65 dB
peetakse uldjuhul talutava mira tGlempiiriks. 70 dB taustamira raskendab
konesid ja kOnest arusaamist. Pideva viibimise korral Ule 75 dB
tugevusega miratsoonis sagenevad elanike kaebused ja voOimalikud
tervisehdired. Tervisele otseselt kahjulikuks peetakse kestvat mira
tugevusega lle 85 dB.

Sotsiaalministri 4. martsi 2002. a maarus nr 42 ,Mira normtasemed elu-
ja puhkealal, elamutes ning U(hiskasutusega hoonetes ja mirataseme
mootmise meetodid” (RTL 2002, 38, 511) kehtestab miira normtasemed
elu- ja puhkealadel, elamute ning Uhiskasutusega hoonete sees ja nende
hoonete valisterritooriumil ning miratase modotmise meetodid. M&éaruse
noudeid tuleb tdita linnade ja asulate planeerimisel ja ehitusprojektide
koostamisel. Tabelis 3 on toodud ilevaade liiklusest tingitud mira
normtasemetest.

Liiklusega seotud uUksikute murasindmuste korral hinnatakse taiendavalt
ekvivalentsele helirdhutasemele ka  maksimaalset helirbhutaset.
Maksimaalne helirdhutase miratundlike hoonetega aladel Lpa,max €i VOI oOlla
suurem kui 85 dB(A) paeval ja 75 dB(A) d6sel.

Liiklusest pohjustatud mira piirtasemed elamute ja U(hiskasutusega
hoonete vaikust ndudvates ruumides on 40 dB paeval (taotlustase 35 dB)
ja 30 dB o6osel.

Regulaarsest liiklusest pohjustatud mira normtasemete kehtestamisel on
arvestatud keskmise liiklussagedusega aastaringselt vo0i regulaarse
liiklusega perioodi valtel. Olemasolevate teeldikude rekonstrueerimisel
vOetakse tanavaddrsete hoonete mirasituatsiooni hindamisel aluseks
liiklusmira piirtase.
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Tabel 3. Liiklusest tingitud mira normtasemed hoonestatud voi
hoonestamata aladel (paeq, T, dB paeval/606sel)

I II II1 IV
Ala kate- looduslikud laste- ja segaala Toostus-
gooria lild- puhkealad ja | Oppeasutused (elamud ja ala
planeeringu | rahvuspargid, | tervishoiu- ja | iihiskasutu-
alusel puhke- ja hoolekande- | sega hooned,
tervishoiu- asutused, kaubandus-,
asutuste elamualad, teenindus- ja
puhkealad puhkealad ja tootmis-
pargid ettevotted)
linnades ning
asulates;
Taotlustase 50/40 55/45 60/50 65/55
uutel
planeeritavatel
aladel
Taotlustase 55/45 60/50 60/50 70/60
olemasolevatel 65'/55*
aladel
Piirtase 55/50 60/55 65/55 75/65
olemasolevatel 65'/60* 70'/60*
aladel
Kriitiline tase 65/60 70/65 75/65 80/70
olemasolevatel
aladel

lubatud miratundlike hoonete sdidutee poolsel kiiljel

Kaesolevas hinnangus tehti mira modelleerimine programmiga SoundPlan
7.0. Mira modelleerimise aruanne, sh kaardid, on esitatud Lisas 1.
Siinkohal on valja toodud peamised jareldused ja soovitused:

2025. aasta prognoositavatele liiklussagedustele tuginedes voib mira
modelleerimise tulemuste pohjal teha jargmised jareldused. Hinnang
antakse muiratundlike alade kaupa (Lisas 1 olevatel kaartidel tahistatud
alad A...H):

A - Rae valla perspektiivhe elamumaa, ekvivalentne miratase aastal 2025
paeval 55-60 dB ja 60sel Ule 50 dB. Esineb koosmdju Tallinn-Tartu mnt
liiklusmiraga. Koosmdju piirkonnas vOib perspektiivsete elamumaade alal
olla Uletatud liiklusmura taotlustase uutel elamualadel 55 dB paeval ja 45
dB 606sel;

B - Olemasolevad eluhooned teele lahemal kui 100 m, ekvivalentne
muratase aastal 2025 paeval ligi 60 dB ja 6d6sel lGle 50 dB. Esineb ka
koosmoju Tallinn-tartu maanteega. Antud piirkonnas tuleb kaaluda
miratokeseinte rajamist juba olemasolevate eluhoonete kaitseks. Tinglik
miratokkeseina asukoht on lisatud ka joonistele.

Samas piirkonnas on tegemist ka Rae valla perspektiivhe elamumaaga,
mis jaab kohati enam kui 60-65 dB miuratsooni (paeval). Hinnanguliselt ei
ole ilma leevendavaid meetmeid rakendamata (muratokkesein voi
vahemalt 30 m laiune igihaljaste puude kdrghaljastus) moistlik uusi
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elamumaid planeerida lahemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust
(I16igus on raskeliiklus keelatud, soidukiirus 50 km/h);

C - Rae valla perspektiivhe elamumaa vahetult planeeritava tee aares,
miratase kohati enam kui 60-65 dB (pdeval). Hinnanguliselt ei ole ilma
leevendavaid meetmeid rakendamata moistlik uusi elamumaid planeerida
ldhemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust (sdidukiirus 50 km/h);

D - Olemasolevad eluhooned asuvad vahetult tee aares, prognoositav
ekvivalentne miratase aastal 2025 teele |dhimate hoonete alal on paeval
60-65 dB ja oO6sel Ule 55 dB. Antud piirkonnas tuleb kaaluda
miratokeseinte rajamist juba olemasolevate eluhoonete kaitseks. Tinglik
miratokkeseina asukoht on lisatud ka joonistele.

Samas piirkonnas on olemasolevate elamumaade korvale planeeritud ka
perspektiivne elamumaa, mis jaab kohati enam kui 60 dB mduratsooni
paeval (Ule 50 dB &d6sel). Hinnanguliselt ei ole ilma leevendavaid
meetmeid rakendamata moistlik uusi elamumaid planeerida ldhemale kui
ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust (soidukiirusel 50 km/h);

E - Rae valla perspektiivhe elamumaa vahetult planeeritava tee aares,
muratase kohati enam kui 60-65 dB (padeval). Hinnanguliselt ei ole ilma
leevendavaid meetmeid rakendamata (miratokkesein voi véahemalt 30 m
laiune igihaljaste puude kdrghaljastus) mdistlik uusi elamumaid planeerida
ldhemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust;

F - Olemasolevad elamumaad vahetult tee &ares (eluhoone ca 45 m
teest), prognoositav ekvivalentne miratase aastal 2025 on paeval 60-65
dB ja 006sel ca 55 dB. Antud piirkonnas tuleb kaaluda miratokeseinte
rajamist juba olemasolevate eluhoonete kaitseks. Tinglik miratdokkeseina
asukoht on lisatud ka joonistele.

Samas piirkonnas on olemasolevate elamumaade korvale planeeritud ka
perspektiivne elamumaa (vahetult tee aares). Hinnanguliselt ei ole ilma
leevendavaid meetmeid rakendamata moistlik uusi elamumaid planeerida
ldhemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust (kiirusel 50 km/h);

G - Olemasolevad elamumaad vahem kui 90 m kaugusel teest,
prognoositav ekvivalentne miuratase aastal 2025 on paeval 55-60 dB ja
06sel ca 50 dB. Antud piirkonnas tuleb kaaluda miratdkeseinte rajamist
juba olemasolevate eluhoonete kaitseks. Tinglik miratdkkeseina asukoht
on lisatud ka joonistele.

Samas piirkonnas on olemasolevate elamumaade korvale planeeritud ka
perspektiivne elamumaa (sh vahetult tee aares). Hinnanguliselt ei ole ilma
leevendavaid meetmeid rakendamata moistlik uusi elamumaid planeerida
ldhemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust (kiirusel 50 km/h);

H - Olemasolevad elamumaad vahetult tee aares (eluhoone ca 35 m
teest), prognoositav ekvivalentne miratase aastal 2025 on paeval 60-65
dB ja 00sel ca 55 dB. Antud piirkonnas tuleb kaaluda miratdkeseinte
rajamist juba olemasolevate eluhoonete kaitseks. Tinglik miratokkeseina
asukoht on lisatud ka joonistele.
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Samas piirkonnas on olemasolevate elamumaade korvale planeeritud ka
perspektiivne elamumaa (vahetult tee aares). Hinnanguliselt ei ole ilma
leevendavaid meetmeid rakendamata moistlik uusi elamumaid planeerida
ldhemale kui ca 150-200 m vaadeldavast teeldigust (kiirusel 50 km/h);

Margime, et 09.03.2011 avaldati keskkonnaministri 04.03.2011 maarus
nr. 16 ,Vélisdbhus Ileviva mira piiramise eesmargil planeeringu
koostamisele esitatavad nduded" (RT I 2011, 22). Selle maaruse § 3 1g 1
satestab, et kui planeeringuga kavandatakse ehitist v0i tegevust, mis voib
kaasa tuua olulise mirahdiringu (§ 2 satestab olulise hairinguna
piirtaseme (letamise), peab planeerimisdokumentatsioon sisaldama
mulrahinnangut. Mirahinnangu koosseis on madratud maaruse § 4, sh
tuleb hinnata nii olemasolevate kui planeeritavate miraallikate koosmdju.

Lisas I olev mirauuring annab Ulevaate vdimalikest miraprobleemidest,
mis rahuldavad planeeringu (ldistusastet. Kui on teada tee tapsemad
projektandmed ja asukoht, tuleb teeprojekti koostamise kaigus teha
tdpsemad mirauuringud ja naha ette mira leevendavad meetmed, kui
eeltoodud 150-200 m tsoonidesse on rajatud vdi kavas rajada
muratundlikke objekte.

3.4. Sotsiaal-majanduslikud mojud

Sotsiaal-majanduslikest mdjudest hinnatakse siinkohal m&ju piirkonna .
elukeskkonnale ja ettevotlusele. Kadesoleva t66 eesmark ei olnud
hinnata Tallinna vaikese ringtee tasuvust ehk sotsiaal-majanduslikke
mojusid laiemalt - seda saab teha kompleksselt koos teiste Tallinnas
kavandatavate liiklust ohjavate meetmetega.

Mojud &ri- ja tootmistegevusele Rae vallas — kavandatav tee idapool
Tartu maanteed

Kavandatav ringtee edendab ettevotlusvdimalusi tee lahipiirkonnas. Tee
rajamisel paraneb eelkdige teega kilgneva Tartu maantee 3&arse
ettevotluspiirkonna ({hendus Tallinn-Narva maantee (T1), samuti
Lasnamae linnaosa tdostusaladega. Et eeldatavasti ei ole raskeliiklus labi
Tartu maanteest laande jaava elamuala lubatud, ei paranda ringtee
ettevotluse seisukohalt Ghendusi Tartu maanteest ldande jaavate aladega
- Viljandi maantee, Parnu maantee vOi Paldiski maantee Umbrusega,
juurdepaas vastavatele aladele jaab ka peale vaikse ringtee valmimist
toimuma piki Tallinna ringteed (T11) voi Iabi Tallinna linna.
Ligipdasuvoimaluste paranemine toetab ettevotiuskeskkonna arengut.

Vahesel maaral parandab ringtee ettevotluse jaoks ligipddsu Lasnamae
téostusaladele ning Narva maanteele ka mujal Rae vallas.

Moju elamupiirkondadele Rae vallas — kavandatav tee lddnepool Tartu
maanteed

Olemasolevaid ja perspektiivseid elamualasid Rae vallas vdib ringtee
mojutada eelkdige jargnevates aspektides: 1- mootorsoidukiliiklusest
tuleneva mira ja Ohusaaste suurenemine elamute laheduses (kasitletud
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Tallinna vaikese ringtee keskkonnamdju eksperthinnang

ptk. 3.3); 2- elukeskkonna kvaliteedi langus tulenevalt subjektiivsete
hairingute sagenemisest (visuaalsed mojud, tajutav naabruse linlikuks
muutumine); 3- paranenud ligipaas isikliku autoga.

Loetletutest kaks esimest on olulised lokaalselt, ligipaas mdjutab ka
laiemat piirkonda.

Elukeskkonna kvaliteet moodustub mitmetest teguritest, mille olulisus iga
inimese jaoks sOltub isiklikest vaartushinnangutest. Teguritena on vélja
toodud naiteks teenuste kattesaadavust, ligipaasu rohealadele, heakorda
vOi piirkonna homogeensust-heterogeensust elustiilide seisukohalt.

Praegusel hetkel on ala, kuhu kavandatakse ringtee rajamist,
kdrghaljastuseta ja hoonestuseta ala (vt Foto 1). Kavandatava ringtee kui
tdaiendava infrastruktuuriobjekti rajamine vOib olla osade elanike poolt
tajutav olulise muudatusena Umbritsevas keskkonnas. Kuna otsesed
negatiivsed mdjud - mira ja Ohusaaste, kinnistute Idbimine ja seeldbi
mdoju inimese varale - on tdendoliselt valditavad vodi leevendatavad tee
tdpsemal lahendamisel, ei saa tee rajamisega kaasnevat kasitleda kui
olulist negatiivset moju elukeskkonna kvaliteedile. Tee vdib pohjustada
hairinguid (keskkonnahadiringuna moistetakse valiskeskkonnast tulenevaid
mdojusid, mille kohta puudub normvaartus voi vastav vaartus ei ole
Uletatud) - vaadete muutus, aktiivse liiklusega ala paiknemine elukoha
ldheduses vdi muu inimese poolt olulisena tunduv aspekt.

Foto 1. Panoraamvaade praegusele pdllualale, kuhu tee planeeritakse

Kavandatav tee on elamuala ulatuses sisuliselt piirkonda Tallinna linna
ning muude piirkondadega (nditeks idapool Tartu maanteed asuv ari- ja
toostusala) Uhendav pohitdanav. Tulenevalt eeldatavast peale- ja
mahasditude sagedusest ning tee arvatavast paiknemisest osaliselt
olemasolevate elamute laheduses on kiirus eeldatavasti elamualade piires
piiratud kuni 50 km/h. Seega on ristumised korvalténavatega
samatasandilised ning jalakaijate ja jalgratturite liiklemiseks on vdimalik
rajada nouetekohased samatasandilised ristumised. Ringtee n&ol ei ole
seega eeldatavasti tegemist n-6 linnasisese kiirteega, millel on nii fldsiline
kui tajutav barjaariefekt. Samuti on vahetdenaoline, et teest tuleneb
oluliselt keskkonnahairinguid, mis vahendaksid elukeskkonna kvaliteeti.

Kavandatud ringtee parandab liiklusihendusi. Tervikuna on trass oluline
liilklusmahtude hajutamiseks, luues Tallinna linnastu tasandil vdimalusi
juhil sobivasse sihtpunkti joudmiseks ilma vajaduseta ldabida Tallinna
kesklinna. Tartu maanteed Smuuli ja Suur-S6jamae piirkondadega
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tihendav [8ik on oluline eelkdige Ulemiste liiklussdlme koormuse
vahendamiseks, edendades seelabi ettevotluskeskkonda Tallinna
linnastus.

Tulenevalt kehtestatud ja osaliselt valja arendatud detailplaneeringute
paiknemisest Jarvekila ja Peetri kiilades ei ole tdendoline Tartu maanteed
Viljandi maanteega Uhendava 10igu funktsioneerimine ettevotlusega
seotud transpordivajaduse rahuldajana - rasketranspordi liikumist 18igul
tuleb  tdendoliselt piirata, mistottu tootmistegevusega  seotud
rasketransport suundub ka edaspidi Tallinna ringteele (T11) voi Jarvevana
teele. Seega saab nimetatud [0ik toimida piirkonnas tekkiva
liiklemisvajaduse rahuldajana, vajadusel ka Viljandi maanteed pidi Tallinna
siseneva liikluskoormuse hajutajana. Detailplaneeringutega ning Rae valla
koostatava Uldplaneeringuga kavandatud tiheasustusala piires on
teekoridor vajalik juba kavandatud elamumaamahtude teenindamiseks,
voimaldades monevorra sujuvamat Uhendust Tartu maantee ning Tallinna
linna erinevate piirkondadega.

Lokaalsel tasandil - Rae, Peetri ja Jarveklla Ghendusel Tallinnaga on
kavandatud ringtee korval esmatdhtis ihenduse loomine hasti toimiva
ja mugava Uhistranspordi ning kergliiklusteede vorgustikuga.

MGju maardlatele

Kavandatava tee idapoolne osa kulgeks Ulle Rae raba, mis on arvele
vOetud kohaliku tahtsusega turbamaardlana. Teekoridor kulgeb (le
passiivse tarbevaruna, kuhu kaevandamislubasid valjastatud ei ole.

Tallinna vaikese ringtee rajamisel oleks mOju maavarade
kaevandamisele, kui see takistaks aktiivsetele varudele ligipaasu.
Kaesoleval hetkel ei ole seda ette ndha. Samas tuleb tee eelprojekti ja
tehnilise projekti koostamisel analliisida projekti koostamise ajal
kujunenud olukorda ja vajadusel tuleb ette ndha turbaveokite peale- ja
mahasoidud, et valtida aktiivsete tarbevarude kasutamise takistamist.

Lisaks tuleb Tallinna vaikese ringtee planeerimisel arvestada maapodue-
seaduse § 63 Ig 4: ,Kui planeeritaval maa-alal asub keskkonnaregistri
maardlate nimistus olev maardla voi selle osa, kooskodlastatakse
maakonnaplaneering, Uldplaneering vO0i detailplaneering planeerimis-
seaduses satestatud korras Keskkonnaministeeriumi voi keskkonna-
ministri volitatud isikuga®.

Tdiendavad mojude leevendusmeetmed

Ptk. 2.6 toodi vélja, et tulenevalt asukohast on Rae valla pdhjapiirkonna
uuselamualad tugevalt seotud Tallinna linnaga. Lahtudes seadusandluse ja
Uldplaneeringu pdhimotetest, samuti keskkonnasdastlikkuse ning tervist
edendavate eluviiside toetamisest on prioriteetne piirkonnas mugava
kergliiklus- ja Uhistranspordihenduse loomine Tallinna linnaga. See
voimaldab mdnevorra vahendada transpordikoormust piirkonnas ja sellega
seotud negatiivseid mdjusid (sh sotsiaal-majanduslikke).
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4. Kokkuvote ja loppjareldus

Vdaike ringtee on kavandatav tee, mis kulgeb Tallinna Suur-Sdjamée
tdnava ja Viljandi maantee vahel, kuid suurem osa teest paikneb Rae valla
haldusterritooriumil, sh 3 km ulatuses Rae valda kavandataval Peetri kila
- Jarvekilla tiheasustusalal. Tee kogupikkus on 8,8 kilomeetrit.
Liiklemiskiirused tee erinevatel osadel on 50-70 km/h.

Tee eskiislahendused on koostatud 2025. a. liiklusprognoosile. Aasta
keskmine 66pdevane liiklussagedus vaikese ringtee esimesel 18igul (Smuuli
teest kuni Tallinn-Tartu-Luhamaa maanteeni) on 18 553 sdidukit, sh 15 %
raskeliiklust. Teisel 18igul, mis |abib Peetri kiila ja Jarvekila tiheasustusala
- 29 366 soOidukit 0©OOpaevas; raskeliiklus on sel 10igul keelatud.
Liiklusprognoosis on arvestatud, et valminud on Suur-S6jamde - Jarvevana
tee viadukt, Ulemiste liiklussdlm ja Suur-S8jamée tn - Tartu mnt
tihendustee I&bi Ulemiste City maa-ala.

Arvestades, et tee projekteerimine lahtub kohaliku tasandi huvidest
(eelkdige lahendab Tallinna linna ja tagamaa liiklusprobleeme) ja suures
osas labib tiheasustuse iseloomuga piirkondi, on pigem tegemist
linnatdnavaga ja tee tuleks projekteerida vastavalt kas linnamagistraali voi
pohitdanava nouetele.

Teede kavandamisel tuleb arvestada ka uUhistranspordi arendamisega.
Uldplaneeringu seletuskirjas on toodud, et kdigi perspektiivsete teede
rajamisel, olemasolevate kohaliku tahtsusega teede ning korval- ja
tugimaanteede rekonstrueerimisel tuleb arvestada U(histranspordi ja
kergliikluse vajadustega. Keskkonnasaastlikkuse seisukohast ning tervist
edendavate eluviiside toetamiseks on prioriteetne piirkonnas mugava
kergliiklus- ja Uhistranspordiiihenduse loomine Tallinna linnaga.

1999. aastal kinnitatud Harju maakonnaplaneeringus ei ole sellele teele
koridori reserveeritud, kuid vastavalt planeerimisseaduse 8 Ig 4 vdib
kohaliku omavalitsuse Uldplaneering pohjendatud vajaduse korral
sisaldada maakonnaplaneeringu muutmise ettepanekuid. Tallinna linna ja
Rae valla dhine seisukoht selle tee vajalikkuse osas annab (htlasi
vastavuse maakonnaplaneeringuga: kui kohalikud omavalitsused on antud
trassikoridori valikust tulenevad muudatused Uldplaneeringusse sisse
viinud ning maavanem neile muudatustele heakskiidu andnud, kantakse
need muudatused ka maakonnaplaneeringusse.

Kavandatava tee asukoha keskkonnatingimustest ldahtuvalt on olulisemad
probleemid jargmised:

- Kogu kavandatav teeldik jaab Tallinna pinnaveehaarde-slisteemi
valgalasse - sajuvete juhtimine Vaskjala-Ulemiste kanalisse, Kurna
ojja ja kraavidesse v3ib mdjutada Ulemiste jérve vee kvaliteeti.

- Kavandatava tee piirkonnas on rohevorgustiku osadeks on nii Rae
raba kui Ulemiste jarv. Tee Idunaosa |8ikub rohekoridoriga, mis
tihendab Ulemiste jarve piirkonda Tallinna iimbruskonna suurima
rohevorgustiku tuumalaga — Manniku rabaga. Sisuliselt on tegemist
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suurima loomade liikumispiirkonnaga Tallinna [dhiimbruses - siin
liigub metskitsi, potrasid ja vaiksemaid loomi.

Teetrass kulgeb suures osas inimtegevusest tugevalt mdjutatud alal ja
looduskaitsealasid, Natura 2000 alasid ja looduskaitsealuste liikide
elupaiku ega looduskaitse-aluseid Uksikobjekte trassi vahetus ldheduses ei
ole. Samuti puuduvad piirkonnas muinsus- ja miljédvaartused, mis
satuksid konflikti kavandatava tee asukohaga.

Negatiivsete looduskeskkonna mdjude avaldumise riski vdahendamiseks
saab rakendada leevendavad meetmed:

Tee eelprojekti koostamisel tuleb arvestada Ioomade Iabipaasu-
vajadustega Ulemiste-Vaskjala kanali ja Kumna oja sildade ning
rohevorgustiku piirkonda jaavate kraavide truupide projekteerimisel.
Edasised meetmed nagu tarastamine ja Okodukti rajamine peaksid
pdhinema suurulukite rdnde uuringul M&nniku raba - Ulemiste jarve
kaldaala ning Rae raba piirkondades. Oluline on valtida loomade jaamist-
sattumist erinevate infrastruktuuri objektide poolt suletud tsoonidesse.

Rae vallas Ulemiste jarve valglas asuvate objektide sadevett tuleb
vOoimalusel kaidelda kohapeal - juhtida rohukattega immutusaladele ja
madalatesse imbtiikidesse. Ka teeprojektis tuleb lahendada sajuvete
kogumisslisteem eelistatult aurumis- ja imblahendusega, valja arvatud
kohtades, kus voib tekkida soostumise oht voi see ei taga tee muldkeha
kaitset Uleniiskumise eest. Lisaks, kohtades, kus loodusliku pinnakatte
paksus on settebasseini pohja all < 0,5 m, tuleb rajada 2-astmeline
slsteem. Settebasseinidest toimub valjavool tlevooluna,
labivoolubasseine ei tohi ette naha.

Nii Ulemiste jarvele kui rohevdrgustikule avalduva mdju oluliseks
leevendavaks meetmeks on Tallinna vadikese ringtee etapiviisiline
ehitamine. Tee laanepoolse osa vajadus soltub eelkdige Jarvekila asumi
edasisest laienemisest. Juhul kui see toimub eeldatust vaiksema
intensiivsusega, kaaluda voimalusi liikluse suunamist rajatava ténava-
vorguga Kangru teele. See tagaks (henduse nii Tallinna ringtee Vaela
liiklussolmega kui Viljandi maanteega ja vodimaldaks vaikese ringtee
rajamata jatmist Ulemiste jérve darses I8igus rohevdrgustiku alal.

Lisaks looduskeskkonnale avalduvatele mojudele vdivad Rae valla
Uldplaneeringu lahenduses tekkida liiklusmiira mdju inimese tervisele.
Mira modelleerimise tulemused naditavad, et leevendavaid meetmeid
rakendamata ei ole maistlik uusi tiheasustuse tilpi elamumaid planeerida
lahemale kui ca 150-200 m teest, kui sdidukiirus 50 km/h.

Lisas I olev mirauuring annab Ulevaate vdimalikest miraprobleemidest,
mis rahuldavad planeeringu (ldistusastet. Kui on teada tee tapsemad
projektandmed ja asukoht, tuleb teeprojekti koostamise kaigus teha
tdpsemad mirauuringud ja naha ette muira leevendavad meetmed, kui
eeltoodud 150-200 m tsoonidesse on rajatud miratundlikke objekte.
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Tallinna véikese ringtee rajamisega seotud sotsiaal-majanduslikud mdojud
on pigem positiivsed. Tallinn-Tartu maanteest ida poole jaav osa on
eelkdige vajalik Tallinna Ulemiste liikkoormuse vdhendamiseks. Margime,
et kaesoleva t66 eesmark ei olnud hinnata Tallinna vaikese ringtee
tasuvust - seda saab teha kompleksselt koos teiste Tallinnas
kavandatavate liiklust ohjavate meetmetega.

Tallinn-Tartu maanteest ldane poole jaaval alal on tegemist Peetri kiila ja
Jarvekila tiheasustusala magistraal- voi pohitdnavaga, mis on Rae valla
valitud piirkonna arengumudelit arvestades hadavajalik. Tuleb markida, et
enne kui arendada edasi kinnisvaraprojekte, on otstarbekas Tallinna
vdikese ringtee Jarvekila - Tallinn-Tartu mnt. 10ik vahemalt 2-rajalise
teena valja ehitada.

Asustusstruktuurist tulenevalt on ka edaspidi soovitav kavandatava
Tallinna vaikese ringtee Tallinn-Tartu maanteest ida ja 1d&ne poole jaavaid
Idike, nende rajamise otstarbekust, tapsemaid tingimusi ja kaasnevaid
mojusid vaadelda Idiguti. Tartu maanteest itta jaav osa on vajalik
liikluskoormuse véhendamiseks Ulemiste liiklussdlmes, tee kulgeks suures
osa labi todstusala. Laande jaav osa on pigem kavandatava elamumaa
teenindamiseks vajalik magistraaltdanav, mille abil on eeldatavasti voimalik
leevendada ka lébiva pendelliikluse koormust Tallinna linna sees Viljandi
maanteelt tuleneva liikluse hajutamisega. Seda tuleb teadvustada tee
tdpsemal lahendamisel: 1ddane pool Tartu maanteed on tegemist
linnatéanavaga ning seda tuleb arvestada teega seotud objektide
lahendamisel (haljastuse rajamine, paralleelse kergliiklustee vajadus
eeldatavasti mdlemal pool teed, taristu sobitamine Umbritseva eeslinliku
keskkonnaga).

Kui jargitakse Uldplaneeringu tingimusi ja kdesolevas eksperthinnangu
koosseisus toodud leevendavaid meetmeid, voib eeldada, et Tallinna
vaikese ringtee rajamine ei pdhjusta olulist keskkonnamaju.

Samas, kuna praeguseks ei ole teada kavandatava tee projekteerimise ja
ehitamise aeg (ega ka mitmed tee olulised parameetrid), on koos
ehitusprojekti koostamisega soovitav labi viia keskkonnamdju hindamine
(kavandatav 4-rajaline tee on IGhem kui 10 km, st KMH ei ole kohustuslik).
See vdimaldab hinnata, kuivord on ldhtetingimused muutunud ja kas on
vaja rakendada tdiendavaid leevendavaid meetmeid.

09. martsil 2011

Juhan Ruut
Hendrikson&Ko juhtivekspert
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